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ANNEXE 1

[<PARTIE FCL»]
SOUS-PARTIE A
EXIGENCES GENERALES
FCL.001 Autorité compétente

Aux fins de la présente partie, I’autorité compétente sera une autorité désignée
par I’Etat membre, aupres de laquelle une personne sollicite la délivrance de
licences de pilote, qualifications ou d’autorisations associées.

FCL.005 Champ d’application

La présente partie établit les exigences relatives a la délivrance de licences de
pilote et de leurs qualifications et autorisations associées, ainsi que les conditions
de leur validité et de leur utilisation.

FCL.010 Définitions

Aux fins de la présente partie, les définitions suivantes s’appliquent:

Le «vol acrobatique» désigne une manceuvre intentionnelle impliquant un chan-
gement brusque de I’assiette de 1’aéronef, une position anormale, ou une varia-
tion anormale de I’accélération et qui n’est pas nécessaire pour un vol normal
ou pour I’instruction débouchant sur des licences ou des qualifications autres
que la qualification de vol acrobatique.

Un «avion» désigne un aéronef motopropulsé a voilure fixe et plus lourd que
I’air, sustenté en vol par des réactions aérodynamiques sur la voilure.

Un «avion qui doit étre exploité avec un copilote» désigne un type d’avion
pour I’exploitation duquel un copilote est nécessaire, comme défini dans le
manuel de vol ou par le certificat de transporteur aérien.

Un «aéronef» désigne tout appareil qui peut se soutenir dans l’atmosphére
grace a des réactions de I’air autres que les réactions de I’air sur la surface
de la terre.

Le «sens de ’air (airmanship)» désigne une capacité d’agir avec discernement
et d’utiliser des compétences et comportements pertinents, ainsi que des
connaissances approfondies afin d’atteindre des objectifs de vol.

Un «dirigeable» désigne un aéronef motorisé plus léger que I’air, a I’exception
des dirigeables a air chaud, qui, aux fins de la présente partie, sont inclus dans
la définition du ballon.

Un «ballon» désigne un aéronef non motorisé plus léger que I’air et capable de
voler grace a I’utilisation soit de gaz, soit d’un brlleur embarqué. Aux fins de
la présente partie, un dirigeable a air chaud, bien qu’il soit motoris¢, est
également considéré comme un ballon.

Un «systéme basique d’entrainement au vol aux instruments (“Basic Instrument
Training Device” — BITD)» désigne un systéme d’entrainement au sol qui
représente le poste de pilotage d’une classe d’avions. Il peut étre constitué
d’une planche de bord reproduite sur écran et de commandes de vol actionnées
par ressorts, pour offrir une plateforme d’entrainement qui couvre au moins les
aspects liés aux procédures de vol aux instruments.

Une «catégorie d’aéronef» désigne une classification des aéronefs selon des
caractéristiques de base définies, par exemple avion, aéronef a sustentation
motorisée, hélicoptére, dirigeable, planeur ou ballon libre.

Une «classe d’avion» désigne une classification des avions monopilotes qui ne
demandent pas de qualification de type.

Une «classe de ballonsy» désigne une classification des ballons qui prend en
compte les moyens de sustentation utilisés pour le vol.

Le «transport aérien commercial» désigne le transport de passagers, de fret ou
de courrier contre rémunération ou effectué¢ en vertu d’un contrat de location.
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La «compétence» désigne une combinaison d’aptitudes, de connaissances et
d’attitudes nécessaires pour effectuer une tache selon la norme prescrite.

Un «élément de compétence» désigne une action constituant une tache qui a un
événement déclencheur et un événement de cessation définissant clairement ses
limites et un aboutissement observable.

Une «unité de compétence» désigne une fonction bien délimitée comprenant un
certain nombre d’éléments de compétence.

Le «copilote» désigne le pilote autre que le commandant de bord, sur un
aéronef qui demande plus d’un pilote, mais qui exclut un pilote se trouvant
a bord de I’aéronef a la simple fin de recevoir une instruction au vol en vue
d’une licence ou d’une qualification.

Le «vol en campagne» désigne un vol entre un point de départ et un point
d’arrivée, selon une route prédéfinie, en appliquant des procédures de naviga-
tion standard.

Le «copilote de reléve en croisiére» désigne un pilote qui prend la releve du
copilote aux commandes pendant la phase de croisiére d’un vol en exploitation
multipilote au-dessus du niveau de vol 200 (FL 200).

Le «temps de vol d’instruction en double commande» désigne le temps de vol
ou temps aux instruments au sol au cours duquel une personne recoit une
instruction au vol d’un instructeur habilité.

Une «erreur» désigne une action ou inaction de I’équipage de conduite qui
donne lieu a des écarts par rapport aux intentions ou attentes en termes d’or-
ganisation ou de vol.

La «gestion des erreurs» désigne le processus consistant a déceler les erreurs et
a y remédier en prenant des mesures qui permettent d’en réduire les consé-
quences ou de les éviter, ainsi que d’atténuer la probabilit¢ d’erreurs ou de
situations indésirables de 1’aéronef.

Le «simulateur de vol (“Full Flight Simulator” — FFS)» désigne une réplique
grandeur nature du poste de pilotage d’un aéronef d’un type, d’un modéle et
d’une série spécifiques, comprenant tous les équipements et les programmes
informatiques nécessaires a la représentation de 1’aéronef en utilisation au sol et
en vol, un systéme de visualisation offrant une vue de I’extérieur et un systeme
de mouvement reproduisant les forces.

Le «temps de vol»:

dans le cas des avions, des motoplaneurs et des aéronefs a sustentation moto-
risée, ce terme désigne le temps total décompté depuis le moment ou 1’aéronef
commence a se déplacer en vue de décoller jusqu’au moment ou il s’immobi-
lise a la fin du vol;

dans le cas des hélicoptéres, ce terme désigne le temps total décompté depuis le
moment ou les pales du rotor de I’hélicoptére commencent a tourner jusqu’au
moment ou I’hélicoptére s’immobilise a la fin du vol et ou les pales du rotor
s’arrétent;

dans le cas des dirigeables, ce terme désigne le temps total décompté depuis le
moment ou le dirigeable est détaché du mat en vue de décoller, jusqu’au
moment ou le dirigeable s’immobilise a la fin du vol et est amarré au mat;

dans le cas des planeurs, ce terme désigne le temps total décompté depuis le
moment ou le planeur commence sa course au sol en vue de décoller, jusqu’au
moment ou il s’immobilise a la fin du vol;

dans le cas des ballons, ce terme désigne le temps total décompté depuis le
moment ou le panier quitte le sol et décolle, jusqu’au moment ou il finit par
s’immobiliser a la fin du vol.

Le «temps de vol en IFR (“Instrument Flight Rules”)» fait référence au temps
pendant lequel I’aéronef est exploité en régime de vol IFR.
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Le «systeme d’entrainement au vol (“Flight Training Device” — FTD)»
désigne une réplique grandeur nature des instruments, des équipements, des
panneaux et des commandes d’un type d’aéronef dans un poste de pilotage
ouvert ou un poste de pilotage d’aéronef fermé, comprenant I’ensemble des
équipements et des programmes informatiques nécessaires a la représentation
de I’aéronef au sol et en vol dans la limite des systemes installés dans le
syst¢éme d’entrainement. Il ne nécessite pas de syst¢tme de mouvement repro-
duisant les forces ou de systéeme de visualisation, a ’exception des FTD d’hé-
licoptere de niveaux 2 et 3, qui exigent des systemes de visualisation.

Le «systéme d’entrainement aux procédures de vol et de navigation (“Flight
and Navigation Procedures Trainer” — FNPT)» désigne un systéme d’entrai-
nement représentant I’environnement d’un poste de pilotage, comprenant tous
les équipements et programmes informatiques nécessaires a la représentation
d’un type d’aéronef ou d’une classe d’aéronef en utilisation en vol, dans la
mesure ou les systémes fonctionnent comme dans un aéronef.

Un «groupe de ballons» désigne une classification pour les ballons prenant en
compte la taille ou la capacité de I’enveloppe.

Un «hélicoptére» désigne un aéronef plus lourd que I’air dont la sustentation en
vol est obtenue principalement par la réaction de 1’air sur un ou plusieurs rotors
qui tournent, entrainés par un organe moteur, autour d’axes essentiellement
verticaux.

Le «temps de vol aux instruments» fait référence au temps pendant lequel
I’aéronef est piloté par seule référence aux instruments.

Le «temps aux instruments au sol» fait référence au temps pendant lequel un
pilote regoit une instruction au vol aux instruments simulée sur un entraineur
synthétique de vol («Flight Simulation Training Device» — FSTD).

Le «temps aux instruments» fait référence au temps de vol aux instruments ou
temps aux instruments au sol.

«L’exploitation multipilote»:

dans le cas des avions, ce terme désigne une exploitation qui exige au moins 2
pilotes travaillant en équipage sur avions multipilotes ou monopilotes;

dans le cas des hélicoptéres, ce terme désigne une exploitation qui exige au
moins 2 pilotes travaillant en équipage sur hélicoptéres multipilotes.

Le «travail en équipage (“Multi-crew cooperation” — MCCy) fait référence au
fonctionnement de 1’équipage de conduite en tant qu’équipe de membres
coopérant sous la gestion du commandant de bord.

«Aéronef multipilote»:

dans le cas des avions, ce terme désigne les avions certifiés pour étre exploités
avec un équipage minimal de conduite de 2 pilotes;

dans le cas des hélicopteres, des dirigeables et des aéronefs a sustentation
motorisée, ce terme désigne le type d’aéronef qui doit étre exploité avec un
copilote, tel que spécifi¢ dans le manuel de vol ou dans le certificat de trans-
porteur aérien ou tout autre document équivalent.

La «nuity désigne la période située entre la fin du crépuscule civil du soir et le
début de I’aube civile ou toute autre période similaire entre le coucher et le
lever du soleil, tel que prescrit par I’autorité adéquate, définie par I’Etat
membre.

Les «autres dispositifs d’entrainement (“Other Training Devices” — OTD)»
désignent des dispositifs d’entrainement autres que des simulateurs de vol, des
systémes d’entrainement au vol ou des systémes d’entrainement aux procédures
de vol et de navigation, qui fournissent des moyens d’entrainement quand un
poste de pilotage complet n’est pas nécessaire.

Les «criteres de performance» désignent des indications simples permettant
d’évaluer le résultat a produire pour I’élément de compétence considéré, avec
une description des critéres utilisés pour juger si le niveau de performance
requis a été atteint.
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Le «commandant de bord (“Pilot-in-Command” — PIC)» fait référence au
pilote désigné pour le commandement et chargé de conduire le vol en toute
sécurité.

Le «pilote commandant de bord sous supervision (“Pilot-In-Command Under
Supervision” — PICUS)» fait référence au copilote remplissant les taches et les
fonctions d’un pilote commandant de bord sous la supervision du pilote
commandant de bord.

Un «aéronef a sustentation motorisée» désigne tout aéronef dont la sustentation
verticale et la propulsion/sustentation en vol dérivent de rotors a géométrie
variable ou de moteurs/organes propulseurs attachés a, ou contenus dans le
fuselage ou les ailes.

Un «planeur motorisé» désigne un aéronef équipé d’un ou plusieurs moteurs et
qui, avec un (ou plusieurs) moteur(s) a I’arrét, possede les caractéristiques d’un
planeur.

Un «pilote privé» désigne un pilote détenteur d’une licence ne permettant pas
le pilotage d’aéronefs lors de vols exploités contre rémunération, a I’exclusion
des activités d’instruction ou d’examen, comme établi dans la présente partie.

Un «contrdle de compétences» désigne une épreuve pratique d’aptitude, effec-
tuée en vue de proroger ou de renouveler des qualifications et comportant tout
examen oral susceptible d’étre exigé.

Un «renouvellementy (par exemple, d’une qualification ou d’une autorisation)
désigne un acte administratif effectué aprés qu’une qualification ou autorisation
est arrivée en fin de validité et qui a pour effet de renouveler les priviléges de
cette qualification ou autorisation pour une nouvelle période donnée, sous
réserve de satisfaire aux exigences spécifiées.

Une «prorogation» (par exemple, d’une qualification ou d’une autorisation)
désigne un acte administratif effectué pendant la période de validit¢ d’une
qualification ou d’une autorisation et qui permet au titulaire de continuer a
exercer les privileges de cette qualification ou autorisation pour une nouvelle
période donnée, sous réserve de satisfaire aux exigences spécifiées.

Une «étape» désigne un vol comprenant des phases de décollage, de départ, de
vol de croisiére d’au moins 15 minutes, d’arrivée, d’approche et d’atterrissage.

Un «planeur» désigne un aéronef plus lourd que ’air sustenté en vol par des
réactions aérodynamiques sur sa voilure et dont le vol libre ne dépend d’aucun
moteur.

Un «aéronef monopilote» désigne un aéronef certifié pour une exploitation par
un seul pilote.

Un «examen pratique» désigne une épreuve pratique d’aptitude, effectuée en
vue de délivrer une licence ou une qualification et comportant tout examen oral
susceptible d’étre exigé.

Le «temps de vol en solo» désigne le temps de vol pendant lequel 1’éléve pilote
est le seul occupant d’un aéronef.

L’«éleve pilote-commandant de bord (“Student Pilot-in-Command” — SPIC)»
désigne un éleéve pilote remplissant les taches et fonctions d’un pilote comman-
dant de bord sous la supervision d’un instructeur, qui se limitera a observer
I’éleve pilote et ne devra pas influencer ou commander le vol de 1’aéronef.

Une «menace» désigne des événements ou des erreurs qui se produisent en
dehors de I’influence de 1’équipage de conduite, qui augmentent la complexité
opérationnelle et qu’il faut gérer pour maintenir la marge de sécurité.

La «gestion des menaces» désigne le processus consistant a déceler les menaces
et a y remédier en prenant des mesures qui permettent d’en réduire les consé-
quences ou de les éviter, ainsi que d’atténuer la probabilité d’erreurs ou de
situations indésirables de 1’aéronef.

Un «motoplaneur (“Touring Motor Glider” — TMG» désigne une classe spéci-
fique de planeurs motorisés pourvus d’un moteur intégré et non rétractable et
d’une hélice non rétractable. Il doit étre capable de décoller et de s’élever par
sa propre puissance conformément a son manuel de vol
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Le «type d’aéronef» désigne une classification d’aéronefs qui exige une quali-
fication de type, comme défini dans les données d’adéquation opérationnelle
établies conformément a la partie 21 et qui inclut I’ensemble des aéronefs
offrant des caractéristiques fondamentales identiques, y compris toutes les
modifications qui y sont apportées, a I’exception de celles qui entrainent un
changement dans le maniement ou les caractéristiques de vol.

FCL.015 Demande et délivrance, prorogation et renouvellement de licences,
de qualifications et d'autorisations

a) Les demandes de délivrance, de prorogation ou de renouvellement de licences
de pilote et de leurs qualifications et autorisations associées seront soumises
aupres de ’autorité compétente selon la forme et la maniére établies par ladite
autorité. Elles devront étre accompagnées de la preuve de ce que le candidat
satisfait aux exigences de délivrance, de prorogation ou de renouvellement de
licences ou d’autorisations, ainsi que des qualifications ou mentions associées,
établies dans la présente partie et dans la partie médicale.

b) Toute limitation ou extension des priviléges accordés par une licence, une
qualification ou une autorisation sera mentionnée sur la licence ou 1’autorisa-
tion par I’autorité compétente.

¢) Une personne ne pourra détenir a aucun moment plus d’une licence par
catégorie d’aéronef, délivrée conformément a la présente partie.

d) Les demandes de délivrance de licence pour une autre catégorie d’aéronef ou
de délivrance de qualifications ou d’autorisations additionnelles, ou de modi-
fication, de prorogation ou de renouvellement desdites licences, qualifications
ou autorisations, devront étre soumises a 1’autorité compétente ayant initiale-
ment délivré la licence de pilote, sauf lorsque le pilote a demandé un chan-
gement d’autorité compétente et un transfert de ses dossiers de licence et ses
dossiers médicaux vers cette autorité.

FCL.020 Eléve pilote

a) Un éleve pilote ne volera pas en solo sauf s’il est autoris¢ a le faire et est
supervisé par un instructeur de vol.

b) Avant son premier vol solo, un éléve pilote devra au moins:
1) dans le cas d’avions, d’hélicopteres et dirigeables: avoir 16 ans révolus;
2) dans le cas de planeurs et de ballons: avoir 14 ans révolus.

FCL.025 Examens théoriques pour la délivrance de licences et de qualifi-
cations

a) Obligations du candidat

1) Les candidats présenteront la totalité des examens théoriques en vue de
I’obtention d’une licence ou d’une qualification spécifique sous la respon-
sabilit¢ d’un seul Etat membre.

2) Les candidats ne présenteront I’examen théorique que sur recommandation
de I’organisme de formation agréé (ATO) responsable de leur formation,
une fois qu’ils auront suivi de maniére satisfaisante les parties appropriées
du cours de connaissances théoriques.

3) La recommandation formulée par un ATO aura une validité de 12 mois. Si
le candidat a omis de présenter au moins un des sujets de I’examen
théorique au cours de ladite période de validit¢, ’ATO déterminera la
nécessit¢ d’une formation complémentaire sur la base des besoins du
candidat.

b) Standards de réussite

yM3
1) Un candidat sera recu a un sujet d’examen théorique s’il atteint au moins
75 % des points alloués a ce sujet. 1l n’existe pas de notation négative.
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2) Sauf disposition contraire dans la présente partie, un candidat a réussi
I’examen théorique requis pour la licence de pilote ou la qualification
appropri¢e, lorsqu’il a été recu a tous les sujets d’examen requis
pendant une période de 18 mois, qui débute a la fin du mois calendaire
au cours duquel le candidat a présenté un examen pour la premiere fois.

3) Si un candidat a échoué¢ a I'un des sujets d’examen théorique aprés 4
tentatives ou a échoué a tous les sujets apres soit 6 sessions d’examen,
soit la période mentionnée au paragraphe 2, il devra a nouveau présenter la
totalité des sujets d’examen.

Avant de présenter a nouveau les examens théoriques, le candidat devra
suivre une formation complémentaire auprés d’un ATO. La durée et le
domaine d’application de la formation nécessaire devront étre déterminés
par I’ATO sur la base des besoins du candidat.

¢) Durée de validité
1) La réussite aux examens théoriques sera valide:

i) dans le cas de la délivrance d’une licence de pilote d’aéronef léger,
d’une licence de pilote privé, d’une licence de pilote de planeur ou
d’une licence de pilote de ballon, pour une durée de 24 mois;

ii) dans le cadre de la délivrance d'une licence de pilote commercial,
d'une qualification de vol aux instruments (IR) ou d'une qualification
de vol aux instruments en route (EIR), pour une durée de 36 mois;

iii) les périodes indiquées aux points i) et ii) débuteront a partir du jour de
réussite de I’examen théorique par le pilote, conformément au point b),
2).

2) Les examens théoriques réussis dans le cadre d’'une ATPL resteront valides
pour la délivrance d’une ATPL pendant 7 ans a compter de la derniére
date de validité:

i) d’une qualification IR inscrite sur la licence; ou

ii) dans le cas d’hélicoptéres, d’une qualification de type d’hélicoptére
inscrite sur ladite licence.

FCL.030 Examen pratique

a) Avant de présenter un examen pratique pour la délivrance d’une licence,
d’une qualification ou d’une autorisation, le candidat devra avoir réussi
I’examen théorique requis, sauf dans le cas de candidats qui suivent un
cours de formation en vol intégrée.

Dans tous les cas, I’instruction théorique devra toujours avoir été accomplie
avant de pouvoir présenter les épreuves pratiques.

b) A I’exception de la délivrance de licences de pilote de ligne, le candidat a un
examen pratique doit étre recommandé pour I’examen par I’organisme/la
personne responsable de la formation, a I’issue de ladite formation. Les

dossiers de formation seront mis a la disposition de I’examinateur.

=

FCL.035 Obtention de crédits de temps de vol et de connaissances théo-
riques

a) Obtention de crédits de temps de vol

1) Sauf spécification contraire dans la présente partie, le temps de vol porté
en crédit pour une licence, une qualification ou une autorisation devra
avoir été accompli sur la méme catégorie d’aéronef que celle pour laquelle
la licence, la qualification ou le certificat est demandé(e).

2) PIC ou en instruction

i) Un candidat a une licence, une qualification ou une autorisation béné-
ficiera de crédit pour la totalit¢ du temps de vol effectué en solo, en
instruction en double commande ou en tant que commandant de bord
pour atteindre le temps de vol total requis pour la licence, qualification
ou autorisation.
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ii) Un candidat ayant accompli de maniére compléte et satisfaisante un
cours de formation intégrée ATP peut bénéficier de crédit a concur-
rence de 50 heures du temps aux instruments en tant qu’éléve pilote
commandant de bord, pour atteindre le temps de vol en tant que PIC
nécessaire a la délivrance d’une licence de pilote de ligne, d’une
licence de pilote commercial, ainsi que d’une qualification de classe
ou de type multimoteur.

iii) Un candidat ayant accompli de maniére compléte et satisfaisante un
cours de formation intégrée CPL/IR peut bénéficier de crédits a
concurrence de 50 heures du temps aux instruments en tant qu’éleve
pilote commandant de bord, pour atteindre le temps de vol en tant que
PIC nécessaire a la délivrance d’une licence de pilote commercial,
ainsi que d’une qualification de classe ou de type multimoteur.

3) Temps de vol en tant que copilote ou PICUS. Sauf spécification contraire
dans la présente partie, le titulaire d’une licence de pilote, lorsqu’il agit en
tant que copilote ou PICUS, peut bénéficier de crédits pour 1’ensemble du
temps de vol accompli en tant que copilote pour atteindre le temps de vol
total nécessaire a 1’obtention d’un grade supérieur de licence de pilote.

b) Obtention de crédits de connaissances théoriques

1) Un candidat qui a été regu a l'examen théorique pour une licence de pilote
de ligne bénéficiera des crédits correspondant a toutes les exigences de
connaissances théoriques applicables a la licence de pilote d'aéronef léger,
la licence de pilote privé, la licence de pilote commercial et, a l'exception
du cas des hélicopteres, I'IR et I'EIR dans la méme catégorie d’aéronef.

2) Un candidat qui a été recu a ’examen théorique pour une licence de pilote
commercial bénéficiera des crédits correspondant aux exigences de
connaissances théoriques applicables a une licence de pilote d’aéronef
léger ou une licence de pilote privé dans la méme catégorie d’aéronef.

3) Le titulaire d’une IR ou un candidat recu a I’examen théorique sur les
instruments pour une catégorie d’aéronef, bénéficiera des crédits corres-
pondant a I’ensemble des exigences en termes d’instruction et d’examen
théoriques, en vue d’obtenir une IR dans une autre catégorie d’aéronef.

4) Le titulaire d’une licence de pilote bénéficiera des crédits correspondant
aux exigences en termes d’instruction et d’examen théoriques, en vue
d’obtenir une licence dans une autre catégorie d’aéronef conformément
a ’appendice 1 a la présente partie.

5) Nonobstant le point b) 3), le titulaire d’une IR(A) ayant validé un cours
modulaire IR(A) reposant sur les compétences, ou le titulaire d'une EIR,
bénéficiera intégralement des crédits correspondant aux exigences en
termes d’instruction et d’examen théoriques, en vue d’obtenir une IR
dans une autre catégorie d’aéronef, uniquement lorsqu'il aura validé l'ins-
truction et l'examen théoriques pour la partie IFR du cours requis en
application du paragraphe FCL.720.A.b) 2) i).

Ce crédit s’applique également aux candidats a une licence de pilote qui ont
déja été regus aux examens théoriques pour la délivrance de ladite licence
dans une autre catégorie d’aéronef, tant que la période de validité spécifiée au
paragraphe FCL.025, sous c), n’est pas échue.

FCL.040 Exercice des privileges de licences

L’exercice des priviléges octroyés par une licence dépendra de la validité des
qualifications qu’elle contient, le cas échéant, et de I’attestation médicale.
FCL.045 Obligation de porter et de présenter des documents

a) Le pilote devra toujours étre muni de sa licence et de son attestation médicale
valides lorsqu’il exerce les priviléges de cette licence.
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b) Le pilote devra également étre muni d’un document d’identité comportant sa
photographie.

¢) Un pilote ou un éléve pilote devra toujours présenter sans délai et pour
inspection son carnet de vol, sur demande d’un représentant habilit¢ d’une
autorité compétente.

d) Lors de tous ses vols en campagne en solo, un éléve pilote devra étre muni de
la preuve qu’il est autorisé a voler, comme exigé au point FCL.020 a).

FCL.050 Enregistrement du temps de vol

Le pilote devra enregistrer de manicre fiable les détails de tous les vols effectués
selon une forme et une méthode établies par 1’autorité compétente.

FCL.055 Compétences linguistiques

a) Généralités. Les pilotes d’avions, d’hélicopteres, d’aéronefs a sustentation
motorisée et de dirigeables qui doivent utiliser un radiotéléphone ne pourront
exercer les privileges de leur licence et de leurs qualifications que si leurs
compétences linguistiques sont validées sur leur licence, soit pour I’anglais,
soit pour la langue utilisée dans les communications radiotéléphoniques effec-
tuées pendant le vol. La mention indiquera la langue, le niveau de compé-
tences et la date de validité.

b) Le candidat a une mention de compétences linguistiques fera la preuve,
conformément a I’appendice 2 de la présente partie, d’au moins un niveau
opérationnel de compétences linguistiques, tant dans 1’utilisation de phraséo-
logies que dans le langage usuel. Pour ce faire, le candidat devra faire la
preuve de son aptitude a:

1) communiquer efficacement dans des échanges en phonie et en face a face;

2) s’exprimer avec précision et clarté sur des sujets courants et profession-
nels;

3) utiliser des stratégies de communication appropriées pour échanger des
messages et pour reconnaitre et résoudre les malentendus dans un contexte
général ou professionnel;

4) traiter efficacement les difficultés linguistiques induites par des complica-
tions ou des événements imprévus qui se produisent dans le cadre d’une
situation de travail ordinaire ou d’une tiche de communication a laquelle
ils sont habitués en temps normal;

5) utiliser un dialecte ou un accent compréhensible pour la communauté
aéronautique.

¢) A I’exception des pilotes qui ont démontré une compétence linguistique d’un
niveau expert, conformément a ’appendice 2 a la présente partie, la mention
de compétences linguistiques sera réévaluée:

1) tous les 4 ans, si le niveau démontré est un niveau opérationnel; ou
2) tous les 6 ans, si le niveau démontré est un niveau avancé.

M3
d

=

Exigences particuliéres pour les titulaires d’une qualification de vol aux
instruments (IR) ou d'une qualification de vol aux instruments en route
(EIR). Sans préjudice des paragraphes précédents, les titulaires d’une IR ou
d'une EIR devront avoir démontré leur aptitude a utiliser la langue anglaise a
un niveau qui leur permet:

1) de comprendre toutes les informations utiles a ’accomplissement de toutes
les phases d’un vol, y compris sa préparation;

2) d’utiliser la radiotéléphonie dans toutes les phases d’un vol, y compris les
situations d’urgence;

3) de communiquer avec d’autres membres d’équipage pendant toutes les
phases d’un vol, y compris sa préparation.

e) La preuve de la compétence linguistique des titulaires d’une IR ou d'une EIR
et de leur utilisation de I’anglais sera effectuée selon une méthode d’évalua-
tion établie par I’autorité compétente.
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FCL.060 Expérience récente

a) Ballons. Un pilote ne pourra exploiter un ballon dans le cadre de transport
aérien commercial ou de transport de passagers que s’il a accompli au cours
des 180 jours qui précedent:

1) au moins 3 vols en tant que pilote aux commandes d’un ballon, dont au
moins sur un ballon de la classe et du groupe pertinents; ou

2) 1 vol sur un ballon de la classe et du groupe pertinents, sous la supervision
d’un instructeur qualifié conformément a la sous-partie J.

b) Avions, hélicoptéres, aéronefs a sustentation motorisée, dirigeables et
planeurs. Un pilote ne pourra exploiter un aéronef pour le transport aérien
commercial ou le transport de passagers:

1) en tant que PIC ou copilote, que s’il a effectué, au cours des 90 jours qui
précedent, au moins 3 décollages, approches et atterrissages sur un aéronef
de méme type ou classe ou dans un FFS qui représente ce type ou cette
classe. Les 3 décollages et atterrissages seront effectués en exploitations
multipilotes ou monopilotes, en fonction des privileges détenus par le
pilote et

2) en tant que PIC de nuit que s’il:

i) a accompli, au cours des 90 jours qui précédent, au moins 1 décollage,
1 approche et | atterrissage de nuit en tant que pilote aux commandes
d’un aéronef du méme type ou de la méme classe ou dans un FFS qui
représente ce type ou cette classe.

ii) est titulaire d’une qualification IR;

3) en tant que copilote de reléve en croisiére que s’il:
1) satisfait aux exigences du point b) 1); ou

ii) a accompli, au cours des 90 jours qui précédent, au moins 3 secteurs
en tant que pilote de reléve en croisiere sur un aéronef de méme type
ou de méme classe; ou

iii) a effectué¢ un entrainement dans un FFS pour maintenir et rafraichir ses
compétences de vol. L’intervalle entre les entrainements ne dépassera
pas 90 jours. Cette remise a niveau peut étre combinée avec un cours
de remise a niveau d’opérateur prescrit dans les exigences applicables
de la partie ORO.

4) Lorsqu’un pilote posséde le privilege d’exploiter plus d’un type d’avion
présentant des caractéristiques de maniement et d’exploitation similaires,
les 3 décollages, approches et atterrissages exigés au point 1) peuvent étre
effectués comme défini dans les données d’adéquation opérationnelle
établies selon la partie 21.

5) Lorsqu’un pilote posséde le privilege d’exploiter plus d’un type d’hélicop-
tére non complexe présentant des caractéristiques de maniement et d’ex-
ploitation similaires, comme défini dans les données d’adéquation opéra-
tionnelle établies selon la partie 21, les 3 décollages, approches et atter-
rissages exigés au point 1) peuvent étre effectués dans un seul des types,
pour autant que le pilote ait effectué¢ au moins 2 heures de vol dans chacun
des types d’hélicopteére au cours des 6 mois qui précédent.

¢) Exigences particuliéres pour le transport aérien commercial

1) Dans le cas du transport aérien commercial, la période de 90 jours pres-
crite aux points b) 1) et b) 2) ci-dessus, peut étre prolongée jusqu’a un
maximum de 120 jours, tant que le pilote effectue des vols de ligne sous la
supervision d’un instructeur de qualification de type ou d’un examinateur.

2) Lorsque le pilote ne satisfait pas aux exigences du point 1), il devra
effectuer 1 vol de formation dans 1’aéronef ou dans un FFS représentant
le type aéronef a utiliser, qui devra au moins inclure les exigences décrites
aux points b) 1) et b) 2) avant qu’il puisse exercer ses priviléges.
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FCL.065 Restrictions des privileges des titulaires d'une licence agés de
60 ans ou plus pour le transport aérien commercial

a) 60-64 ans. Avions et hélicoptéres. Le titulaire d'une licence de pilote qui a
atteint 1'dge de 60 ans ne pourra agir en tant que pilote d'un aéronef exploité
pour le transport aérien commercial que s'il fait partie d'un équipage multi-
pilote.

b) 65 ans. Le titulaire d'une licence de pilote, sauf s'il s'agit du titulaire d'une
licence de pilote de ballon ou de planeur, qui a atteint l'age de 65 ans ne
pourra agir en tant que pilote d'un aéronef exploité pour le transport aérien
commercial.

c) 70 ans. Le titulaire d'une licence de pilote de ballon ou de planeur qui a
atteint 1'age de 70 ans ne pourra agir en tant que pilote d'un ballon ou d'un
planeur exploité pour le transport aérien commercial.

FCL.070 Retrait, suspension et limitation de licences, qualifications et auto-
risations

a) Les licences, qualifications et autorisations délivrées conformément a la
présente partie peuvent étre limitées, suspendues ou retirées par 1’autorité
compétente lorsque le pilote ne satisfait pas aux exigences de la présente
partie, de la partie médicale ou aux exigences opérationnelles applicables,
conformément aux conditions et procédures énoncées a la partie ARA.

b) Lorsque le pilote voit sa licence suspendue ou retirée, il doit immédiatement
restituer la licence ou I’autorisation a 1’autorité compétente.
SOUS-PARTIE B
LICENCE DE PILOTE D’AERONEF LEGER — LAPL
SECTION 1
Exigences communes
FCL.100 LAPL — Age minimum

Les candidats a la LAPL devront avoir:
a) dans le cas d’avions et d’hélicopteres, au moins 17 ans révolus;
b) dans le cas de planeurs et de ballons, au moins 16 ans révolus.

FCL.105 LAPL — Privileges et conditions

a) Généralités. Les privileges du titulaire d’une LAPL permettent d’agir sans
rémunération en tant que PIC en exploitations non commerciales, dans la
catégorie appropri¢e d’aéronef.

b) Conditions. Les candidats a la LAPL devront avoir satisfait aux exigences
pour la catégorie concernée d’aéronef et le cas échéant, pour la classe ou le
type d’aéronef utilisé lors de 1’examen pratique.

FCL.110 LAPL — Obtention de crédits pour la méme catégorie d’aéronef

a) Les candidats a une LAPL qui étaient titulaires d’une autre licence dans la
méme catégorie d’aéronef recevront les crédits correspondant a I’ensemble des
exigences de la LAPL dans ladite catégorie d’aéronef.

b) Sans préjudice du paragraphe précédent, si la licence est arrivée en fin de
validité, le candidat devra réussir un examen pratique, conformément au
paragraphe FCL.125, pour se voir délivrer une LAPL dans la catégorie appro-
priée d’aéronef.

FCL.115 LAPL — Cours de formation

Les candidats a une LAPL devront suivre un cours de formation auprés d’un
ATO. Le cours devra inclure des connaissances théoriques et une formation en
vol correspondant aux priviléges octroyés.
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FCL.120 LAPL — Examen théorique

Les candidats a une LAPL devront démontrer un niveau de connaissances théo-
riques correspondant aux privileges octroyés, par le biais d’examens portant sur:

a) Sujets communs:
— réglementation,
— performance humaine,
— météorologie, et
— communications.

b

=

Sujets spécifiques portant sur les différentes catégories d’aéronefs:
— principes du vol,

— procédures opérationnelles,

— performances et préparation du vol,

— connaissance générale de 1’aéronef, et

— navigation.

FCL.125 LAPL — Examen pratique

a) Les candidats a une LAPL devront démontrer au travers d’un examen pratique
leur aptitude a exécuter en tant que PIC, sur la catégorie appropri¢e d’aéronef,
les procédures et manceuvres applicables avec une compétence qui correspond
aux privileges octroyés.

b

~

Les candidats a ’examen pratique devront avoir suivi une instruction au vol
sur la méme classe ou le méme type d’aéronef que celui qui sera utilisé pour
I’examen pratique. Les privileges seront limités a la classe ou au type utilisé
pour I’examen pratique jusqu’a ce que des extensions supplémentaires soient
annotées sur la licence, conformément a la présente sous-partie.

c) Critéres de réussite

1) L’examen pratique devra étre divisé en différentes sections, représentant
les différentes phases de vol correspondant a la catégorie d’aéronef utili-
sée.

2) L’échec a I'une des rubriques de la section entrainera 1’échec du candidat
a la totalité de la section. Si le candidat n’échoue qu’a une section, il ne
devra représenter que ladite section. L’échec a plus d’une section entrai-
nera 1’échec du candidat a la totalit¢ de ’examen pratique.

3) Lorsque I’examen doit étre représenté conformément au paragraphe 2,
I’échec a I’une des sections, y compris celles qui ont été réussies lors
d’une tentative précédente, provoquera 1’échec du candidat a la totalité
I’examen.

4) A défaut d’étre regu dans toutes les sections de ’examen en 2 tentatives, 1
formation pratique additionnelle sera requise.

SECTION 2
Exigences particuliéres pour la LAPL pour avions — LAPL(A)
FCL.105.A LAPL(A) — Priviléges et conditions

a) Les privileges d’un titulaire d’'une LAPL pour avion permettent d’agir en tant
que PIC sur des avions monomoteurs a pistons (terre) ou des TMG ayant une
masse maximale certifiée au décollage ne dépassant pas 2 000 kg, transportant
3 passagers au maximum, de maniére a ce qu’il n’y ait jamais plus de 4
personnes a bord de I’appareil.
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b)

Les titulaires d’'une LAPL(A) ne peuvent transporter des passagers qu'une fois
qu’ils ont effectué¢ 10 heures de vol en tant que PIC sur avions ou TMG apres
la délivrance de la licence.

FCL.110.A LAPL(A) — Exigences en termes d’expérience et obtention de

a)

b

=

<)

crédits

Les candidats a une LAPL(A) devront avoir effectué¢ au moins 30 heures
d’instruction au vol sur des avions ou des TMG, comportant au moins:

1) 15 heures d’instruction au vol en double commande dans la classe dans
laquelle ’examen pratique sera présenté;

2) 6 heures de vol en solo supervisé, dont un minimum de 3 heures de vol en
campagne en solo avec au moins 1 vol en campagne d’un minimum de
150 km (80 NM), au cours duquel 1 atterrissage avec arrét complet sera
effectué sur un aérodrome autre que 1’aérodrome de départ.

Exigences particuliéres pour les candidats titulaires d’une LAPL(S) avec
extension TMG. Les candidats a une LAPL(A), titulaires d’une LAPL(S)
avec extension TMG, devront avoir a leur actif au moins 21 heures de vol
sur des TMG, aprés annotation de I’extension TMG et aprés avoir satisfait
aux exigences du paragraphe FCL.135.A a) sur avions.

Obtention de crédits. Les candidats ayant une expérience antérieure en tant
que PIC peuvent obtenir les crédits correspondant aux exigences figurant au
point a).

L’¢étendue du crédit sera décidée par I’ATO aupreés duquel le pilote suit le
cours de formation, sur la base d’un vol d’évaluation, mais en aucun cas:

1) ne devra dépasser le temps de vol total en tant que PIC;
2) ne devra dépasser 50 % des heures requises au point a);

3) n’inclura les exigences du point a) 2).

FCL.135.A LAPL(A) — Extension des privileges a une autre classe ou

a)

b)

variante d’avion

Les priviléges d’'une LAPL(A) seront limités a la classe et a la variante de
I’avion ou du TMG utilisé pour présenter I’examen pratique. Cette restriction
peut étre levée lorsque le pilote a rempli dans une autre classe les exigences
suivantes:

1) 3 heures d’instruction au vol, comportant:
i) 10 décollages et atterrissages en double commande; et
ii) 10 décollages et atterrissages en solo supervisés;

2) un examen pratique pour démontrer un niveau adéquat de compétences
dans la nouvelle classe. Au cours de I’examen pratique, le candidat devra
également démontrer a ’examinateur un niveau adéquat de connaissances
théoriques pour ’autre classe dans les sujets suivants:

i) procédures opérationnelles;
ii) performance et préparation du vol;
iii) connaissance générale de I’aéronef.

Avant que le titulaire d’'une LAPL ne puisse exercer les privileges de la
licence sur une autre variante de I’avion que celle utilisée pour 1’examen
pratique, le pilote devra effectuer une formation traitant des différences ou
une formation de familiarisation. La formation traitant des différences sera
inscrite dans le carnet de vol du pilote ou dans un document équivalent, et
sera signée par l’instructeur.
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FCL.140.A LAPL(A) — Exigences en matiére d’expérience récente

a) Les titulaires d’une LAPL(A) n’exerceront les priviléges de leur licence que
lorsqu’ils auront accompli, au cours des 24 derniers mois, en tant que pilotes
d’avions ou de TMG:

1) au moins 12 heures de vol en tant que PIC, incluant 12 décollages et
atterrissages et

2) 1 cours de remise a niveau d’au moins 1 heure du temps de vol total avec
un instructeur.

b) Les titulaires d’'une LAPL(A) qui ne satisfont pas aux exigences figurant au
point a) devront:

1) subir un contréle de compétences avec un examinateur avant de pouvoir
reprendre ’exercice des priviléges de leur licence; ou

2) effectuer du temps de vol ou des décollages et atterrissages additionnels,
en vol a double commande ou en solo sous la supervision d’un instructeur,
afin de répondre aux exigences figurant au point a).

SECTION 3
Exigences particuliéres pour la LAPL pour hélicoptéeres — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) — Priviléges

Les priviléges du titulaire d’'une LAPL pour hélicoptéres permettent d’agir en tant
que PIC sur hélicoptéres monomoteurs a pistons ayant une masse maximale
certifiée au décollage ne dépassant pas 2 000 kg, voire moins, transportant 3
passagers au maximum, de maniére a ce qu’il n’y ait jamais plus de 4 personnes
a bord de I’appareil.

FCL.110.H LAPL(H) — Exigences en termes d’expérience et obtention de
crédits

a) Les candidats a la LAPL(H) devront avoir effectué¢ 40 heures d’instruction au
vol sur hélicoptéres. Au moins 35 heures dudit temps de vol devront avoir été
accomplies sur le type d’hélicoptére avec lequel I’examen pratique sera
présenté. L’instruction au vol comprendra au moins:

1) 20 heures d’instruction au vol en double commande et

2) 10 heures de vol en solo supervisé, comportant au moins 5 heures de vol
en campagne en solo, dont au moins 1 vol en campagne d’un minimum de
150 km (80 NM), au cours duquel 1 atterrissage avec arrét complet sera

effectué¢ sur un aérodrome autre que 1’aérodrome de départ.

b

~

Obtention de crédits. Les candidats ayant une expérience antérieure en tant
que PIC peuvent obtenir les crédits correspondant aux exigences figurant au
point a).

L’¢étendue du crédit sera décidée par ’ATO aupreés duquel le pilote suit le
cours de formation, sur la base d’un vol d’évaluation, mais en aucun cas:

1) ne devra dépasser le temps de vol total en tant que PIC;
2) ne devra dépasser 50 % des heures requises au point a);
3) n’inclura les exigences du point a) 2).

FCL.135.H LAPL(H) — Extension des privileges a une autre classe ou
variante d’hélicoptére

a) Les privileges d’'une LAPL(H) seront limités au type spécifique et a la
variante d’hélicoptére utilisés pour présenter I’examen pratique. Cette restric-
tion peut étre levée lorsque le pilote a accompli:

1) 5 heures d’instruction au vol, notamment:

i) 15 décollages, approches et atterrissages en double commande;
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ii) 15 décollages, approches et atterrissages en solo supervisés;

2) un examen pratique ayant pour but de démontrer un niveau appropri¢ de
compétences dans le nouveau type. Au cours de ’examen pratique, le
candidat devra également démontrer a 1’examinateur un niveau adéquat
de connaissances théoriques pour ’autre type dans les sujets suivants:

— procédures opérationnelles,
— performance et préparation du vol,
— connaissance générale de 1’aéronef.

b) Avant que le titulaire d’une LAPL(H) ne puisse exercer les privileges de la
licence sur d’autres variantes d’un hélicoptere que celle utilisée pour I’examen
pratique, le pilote devra suivre une formation traitant des différences ou une
formation de familiarisation, comme défini dans les données d’adéquation
opérationnelle établies conformément a la partie 21. La formation traitant
des différences sera inscrite dans le carnet de vol du pilote ou dans un
document équivalent, et sera signée par I’instructeur.

FCL.140.H LAPL(H) — Exigences en matiére d’expérience récente

a) Les titulaires d’'une LAPL(H) n’exerceront les priviléges de leur licence sur
un type spécifique qu’une fois qu’ils auront effectué sur des hélicoptéres de ce
type au cours des 12 derniers mois:

1) au moins 6 heures de vol en tant que PIC, incluant 6 décollages, approches
et atterrissages et

2) 1 cours de remise a niveau d’au moins 1 heure du temps de vol total avec
un instructeur.

b) Les titulaires d’'une LAPL(H) qui ne satisfont pas aux exigences figurant au
point a) devront:

1) réussir un contréle de compétences avec un examinateur sur le type spéci-
fique avant de pouvoir reprendre ’exercice des privileges de leur licence;
ou

2) effectuer du temps de vol ou des décollages et atterrissages additionnels,
en vol a double commande ou en solo sous la supervision d’un instructeur,
afin de répondre aux exigences figurant au point a).

SECTION 4
Exigences particuliéres pour la LAPL pour planeurs — LAPL(S)
FCL.105.S LAPL(S) — Priviléges et conditions

a) Les privileges du titulaire d’une LAPL pour planeurs permettent d’agir en tant
que PIC sur planeurs et planeurs motorisés. Afin d’exercer les privileges sur
un TMG, le titulaire devra satisfaire aux exigences du paragraphe FCL.135.S.

b) Les titulaires d’une LAPL(S) ne pourront transporter des passagers qu'une fois
qu’ils ont effectué 10 heures de vol ou 30 lancements en tant que PIC sur
planeurs ou planeurs motorisés aprés la délivrance de la licence.

FCL.110.S LAPL(S) — Exigences en termes d’expérience et obtention de
crédits
a) Les candidats a une LAPL(S) devront avoir accompli au moins 15 heures

d’instruction au vol sur des planeurs ou planeurs motorisés, comportant au
moins:

1) 10 heures d’instruction au vol en double commande;

2) 2 heures de vol en solo supervisé;
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3) 45 lancements et atterrissages;

4) 1 vol en campagne en solo d’au moins 50 km (27 NM), ou 1 vol en
campagne en double commande d’au moins 100 km (55 NM).

b

~

Sur les 15 heures requises au point a), un maximum de 7 heures peut étre
accompli sur un TMG.

c) Obtention de crédits. Les candidats ayant une expérience antérieure en tant
que PIC peuvent obtenir les crédits correspondant aux exigences figurant au
point a).

L’étendue du crédit sera décidée par I’ATO aupreés duquel le pilote suit le
cours de formation, sur la base d’un vol d’évaluation, mais en aucun cas:

1) ne devra dépasser le temps de vol total en tant que PIC;
2) ne devra dépasser 50 % des heures requises au point a);
3) N’inclura les exigences des points a) 2) et a) 4).

FCL.130.S LAPL(S) — Méthodes de lancement

a) Les privileges de la LAPL(S) seront limités a la méthode de lancement
comprise dans I’examen pratique. Cette restriction peut étre levée lorsque le
pilote a effectué:

1) dans le cas d’un lancement a I’aide d’un treuil ou d’un véhicule, au moins
10 lancements en instruction au vol en double commande et 5 lancements
en solo sous supervision;

2) dans le cas d’un lancement aérotracté ou d’un décollage autonome, au
moins 5 lancements en instruction au vol en double commande et 5
lancements en solo sous supervision. Dans le cas d’un décollage auto-
nome, une instruction au vol en double commande peut étre effectuée
dans un TMG;

3) dans le cas d’un lancement par élastique, au moins 3 lancements effectués

en instruction au vol en double commande ou en solo sous supervision.

~

b) L’exécution de lancements d’entrainement supplémentaires sera inscrite dans

le carnet du pilote et signée par I’instructeur.

=

¢) Pour maintenir leurs priviléges pour chaque mode de lancement, les pilotes
effectueront au moins 5 lancements au cours des derniers 24 mois, a 1’excep-
tion du lancement par élastique, pour lequel ils ne devront avoir effectué¢ que
2 lancements.

d

=

Lorsque le pilote ne satisfait pas a 1’exigence figurant au point c), il devra
effectuer le nombre additionnel de lancements en double commande ou en
solo sous la supervision d’un instructeur afin de renouveler les priviléges.

FCL.135.S LAPL(S) — Extension des privileges aux TMG

Les priviléges d’'une LAPL(S) seront étendus a un TMG lorsque le pilote a
effectué aupres d’un ATO au moins:

a) 6 heures d’instruction au vol sur un TMG, dont notamment:

1) 4 heures d’instruction au vol en double commande;

2) 1 vol en solo en campagne d’au moins 150 km (80 NM), au cours duquel
un arrét complet est effectué sur un aérodrome différent de 1’aérodrome de
départ;

b) un examen pratique pour démontrer un niveau appropri¢ de compétences sur
un TMG. Au cours de I’examen pratique, le candidat devra également démon-
trer a I’examinateur un niveau adéquat de connaissances théoriques sur le
TMG dans les sujets suivants:

— principes du vol,
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— procédures opérationnelles,

— performance du vol,

— connaissance générale de 1’aéronef,
— navigation.

FCL.140.S LAPL(S) — Exigences en matiére d’expérience récente

a) Planeurs et motoplaneurs. Les titulaires d’'une LAPL(S) n’exerceront les privi-
leges de leur licence sur des planeurs et motoplaneurs qu’une fois qu’ils
auront effectués sur planeurs ou motoplaneurs, a I’exclusion des TMG, au
cours des 24 derniers mois, au moins:

1) 5 heures de vol en tant que PIC, incluant 15 lancements;
2) 2 vols d’entralnement avec un instructeur;

b) TMG. Les titulaires d’une LAPL(S) n’exerceront les privileges de leur licence
sur un TMG que lorsqu’ils auront:

1) effectué¢ sur TMG au cours des 24 derniers mois:

i) au moins 12 heures de vol en tant que PIC, incluant 12 décollages et
atterrissages et

ii) 1 cours de remise a niveau d’au moins 1 heure du temps de vol total
avec un instructeur;

2) lorsque le titulaire de la LAPL(S) dispose ¢galement des privileges pour
piloter des avions, les exigences du point 1) peuvent aussi étre satisfaites
sur avion.

c) Les titulaires d’une LAPL(S) qui ne satisfont pas aux exigences du point a)
ou du point b) devront, avant de reprendre I’exercice de leurs priviléges:

1) réussir un controle de compétences avec un examinateur sur un planeur ou
un TMG, selon le cas; ou

2) effectuer du temps de vol ou des décollages et atterrissages additionnels,
en vol a double commande ou en solo, sous la supervision d’un instruc-
teur, afin de répondre aux exigences figurant aux points a) ou b).

SECTION 5
Exigences particuliéres pour la LAPL pour ballons — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — Priviléges

Les priviléges du titulaire d'une LAPL pour ballons permettent d'agir en tant que
PIC sur des ballons a air chaud ou des dirigeables a air chaud ayant une enve-
loppe d'une capacité maximale de 3 400 m> ou sur des ballons a gaz ayant une
enveloppe d'une capacité maximale de 1260 m?, qui transportent un maximum
de 3 passagers, de manicre a ne jamais dépasser un total de 4 personnes a bord
du ballon.

\QVE

FCL.110.B LAPL(B) — Exigences en termes d'expérience et obtention de
crédits

a) Les candidats a une LAPL(B) devront avoir effectué sur des ballons de la
méme classe au moins 16 heures d’instruction au vol, comportant au moins:

1) 12 heures d’instruction au vol en double commande;
2) 10 gonflages et 20 décollages et atterrissages et

3) 1 vol en solo supervisé, d’un temps de vol minimal de 30 minutes.
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b) Obtention de crédits. Les candidats ayant une expérience antérieure en tant
que PIC sur ballons peuvent obtenir les crédits correspondant aux exigences
figurant au point a).

L’étendue du crédit sera décidée par ’ATO aupres duquel le pilote suit le
cours de formation, sur la base d’un vol d’appréciation, mais en aucun cas:

1) ne devra dépasser le temps de vol total en tant que PIC sur ballons;
2) ne devra dépasser 50 % des heures requises au point a);
3) n’inclura les exigences des points a) 2) et a) 3).

FCL.130.B LAPL(B) — Extension des priviléges aux vols captifs

a) Les privileges de la LAPL(B) seront limités aux vols non captifs. Cette
restriction peut étre levée une fois que le pilote a au moins 3 vols captifs
d’instruction a son actif.

b) L’exécution de I’entrainement additionnel sera inscrite dans le carnet du pilote
et signée par I’instructeur.

¢) Pour maintenir ce privilége, les pilotes devront effectuer au moins 2 vols
captifs au cours des 24 derniers mois.

d) Lorsque le pilote ne satisfait pas a I’exigence figurant au point c), il devra
effectuer le nombre additionnel de vols captifs en double commande ou en
solo sous la supervision d’un instructeur afin de renouveler les privileges.

FCL.135.B LAPL(B) — Extension des privileges a une autre classe de
ballons

Les priviléges d’une LAPL(B) seront limités a la classe de ballons dans laquelle
I’examen pratique a été présenté. Cette restriction peut étre levée lorsque le pilote
a effectué auprés d’un ATO, dans I’autre classe de ballons, au moins:

a) 5 vols d’instruction en double commande; ou

b) dans le cas d’'une LAPL(B) pour ballons a air chaud pour laquelle le pilote
souhaite étendre les priviléges aux dirigeables a air chaud, 5 heures d’ins-
truction au vol en double commande et

¢) un examen pratique au cours duquel le candidat devra également démontrer a
I’examinateur un niveau adéquat de connaissances théoriques pour ’autre
classe dans les sujets suivants:

— principes du vol,

— procédures opérationnelles,

— performance et préparation du vol, et
— connaissance générale de 1’aéronef.

FCL.140.B LAPL(B) — Exigences en matiére d’expérience récente

a) Les titulaires d’'une LAPL(B) n’exerceront les privileges de leur licence
qu’apres avoir accompli, dans une classe de ballons au cours des 24 derniers
mois, au moins:

1) 6 heures de vol en tant que PIC, dont 10 décollages et atterrissages; et
2) 1 vol d’entrainement avec un instructeur;

3) en outre, si le pilote est qualifié pour piloter plus d’une classe de ballons,
il devra, pour exercer ses priviléges dans 1’autre classe, avoir a son actif au
moins 3 heures de vol dans cette classe au cours des 24 derniers mois,
incluant 3 décollages et atterrissages.
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b) Les titulaires d’une LAPL(B) qui ne satisfont pas aux exigences du point a)
devront, avant de reprendre I’exercice de leurs priviléges:

1) réussir un contrdle de compétences en présence d’un examinateur dans la
classe appropriée; ou

2) effectuer du temps de vol ou des décollages et atterrissages additionnels,
en vol a double commande ou en solo sous la supervision d’un instructeur,
afin de répondre aux exigences figurant au point a).

SOUS-PARTIE C

LICENCE DE PILOTE PRIVE (PPL), LICENCE DE PILOTE DE
PLANEUR (SPL) ET LICENCE DE PILOTE DE BALLON (BPL)

SECTION 1
Exigences communes
FCL.200 Age minimum

a) Un candidat a une PPL aura au moins 17 ans révolus.
b) Un candidat a une BPL ou une SPL aura au moins 16 ans révolus.

FCL.205 Conditions

Les candidats a la délivrance d’une PPL devront avoir satisfait aux exigences
pour la qualification de classe ou de type applicable a ’aéronef utilisé lors de
I’examen pratique, comme défini dans la sous-partie H.

FCL.210 Cours de formation

Les candidats a une BPL, SPL ou PPL devront suivre un cours de formation
aupres d’un ATO. Le cours devra inclure des connaissances théoriques et une
formation au vol correspondant aux priviléges octroyés.

FCL.215 Examen théorique

Les candidats a une BPL, SPL ou PPL devront démontrer un niveau de connais-
sances théoriques correspondant aux priviléges octroyés, par le biais d’examens
portant sur les sujets ci-dessous énoncés.

a) Sujets communs:
— réglementation,
— performance humaine,
— météorologie, et
— communications.

b

=~

Sujets spécifiques portant sur les différentes catégories d’aéronefs:
— principes du vol,

— procédures opérationnelles,

— performance et préparation du vol,

— connaissance générale de 1’aéronef, et

— navigation.

FCL.235 Examen pratique

a) Les candidats a une BPL, SPL ou PPL devront démontrer, au travers d’un
examen pratique, leur aptitude a exécuter en tant que PIC, sur une catégorie
appropriée d’aéronef, les procédures et manceuvres pertinentes avec une
compétence qui correspond aux priviléges octroyés.
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b) Un candidat a I’examen pratique devra avoir suivi une instruction au vol sur
la méme classe ou le méme type d’aéronef, ou dans un groupe de ballons qui
sera utilisé pour ’examen pratique.

c) Critéres de réussite

1) L’examen pratique devra étre divisé en différentes sections, représentant
les différentes phases de vol correspondant a la catégorie d’aéronef utili-
sée.

2) L’échec a I'une des rubriques de la section entrainera 1’échec du candidat
a la totalité de la section. Si le candidat n’échoue qu’a une section, il ne
devra représenter que ladite section. L’échec a plus d’une section entrai-
nera 1’échec du candidat a la totalit¢ de ’examen pratique.

3) Lorsque I’examen doit étre représenté conformément au paragraphe 2,
I’échec a I’une des sections, y compris celles qui ont été réussies lors
d’une tentative précédente, provoquera 1’échec du candidat a la totalité
I’examen.

4) A défaut d’étre regu dans toutes les sections de ’examen en 2 tentatives, 1
formation additionnelle sera requise.

SECTION 2
Exigences particuliéres pour la PPL avions — PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — Priviléges

a) Les privileges du titulaire d’une PPL(A) permettent d’agir sans rémunération
comme PIC ou copilote sur des avions ou des TMG utilisés en exploitation
non commerciale.

b) Nonobstant le paragraphe précédent, le titulaire d’'une PPL(A) qui posséde des
priviléeges d’instructeur ou d’examinateur peut étre rémunéré pour:

1) dispenser une instruction au vol pour la LAPL(A) ou la PPL(A);

2) conduire des examens pratiques et des contréles de compétences pour ces
licences;

3) la formation, I’examen et le controle relatifs aux qualifications et autori-
sations liées a ces licences.

FCL.210.A PPL(A) — Exigences en termes d’expérience et obtention de
crédits
VM4
a) Les candidats a une PPL(A) devront avoir effectué au moins 45 heures d'ins-
truction au vol sur avions ou TMG, dont 5 heures peuvent avoir été effectuées
sur un FSTD, avec au moins:

1) 25 heures d'instruction au vol en double commande; et

2) 10 heures de vol en solo supervisé, comportant au minimum 5 heures de
vol en campagne en solo avec au moins 1 vol en campagne d'un minimum
de 270 km (150 NM), au cours duquel 1 atterrissage avec arrét complet
doit étre effectué¢ sur 2 aérodromes autres que l'aérodrome de départ.

b

~

Exigences particuliéres pour les candidats titulaires d’une LAPL(A). Les
candidats a une PPL(A) qui sont titulaires d’une LAPL(A) devront avoir
effectué au moins 15 heures de vol sur avions apres la délivrance de la
LAPL(A), dont au moins 10 heures d’instruction au vol, accomplies dans
le cadre d’un cours de formation auprés d’un ATO. Cette formation devra
inclure au moins 4 heures de vol en solo supervis¢, avec au minimum 2
heures de vol en campagne en solo dont au moins 1 vol en campagne d’un
minimum de 270 km (150 NM), au cours duquel | atterrissage avec arrét
complet doit étre effectué sur 2 aérodromes autres que 1’aérodrome de départ.
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Exigences particuliéres pour les candidats titulaires d’'une LAPL(S) avec
extension aux TMG. Les candidats a une PPL(A) titulaires d’une LAPL(S)
avec extension aux TMG devront avoir a leur actif:

1) au moins 24 heures de vol sur TMG apres la mention de I’extension aux
TMG; et

2) 15 heures d’instruction au vol sur avions dans le cadre d’un cours de
formation auprés d’un ATO, comprenant au moins les exigences du
point a) 2).

Obtention de crédits. Les titulaires d’une licence de pilote pour une autre
catégorie d’aéronef, a I’exception des ballons, recevront les crédits correspon-
dant a 10 % du temps de vol total en tant que PIC sur de tels aéronefs, a
concurrence de 10 heures. L’étendue des crédits octroyés n’inclura en aucun
cas les exigences figurant au point a) 2).

SECTION 3

Exigences particuliéres pour la PPL hélicoptéres — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) — Privileges

vB
©)
d)
a)
b)
VM3
VB

Les priviléges du titulaire d’'une PPL(H) permettent d’a agir sans rémunéra-
tion comme PIC ou copilote sur des hélicoptéres utilisés en exploitation non
commerciale.

Nonobstant le paragraphe précédent, le titulaire d’une PPL(H) qui a des
priviléges d’instructeur ou d’examinateur peut étre rémunéré pour:

1) dispenser une instruction au vol pour la LAPL(H) ou la PPL(H);

2) conduire des examens pratiques et des controles de compétence pour ces
licences;

3) la formation, I’examen et le contrdle relatifs aux qualifications et autori-
sations li¢es a ces licences.

FCL.210.H PPL(H) — Exigences en termes d’expérience et obtention de

a)

b

~

<)

crédits

Les candidats a une PPL(H) devront avoir a leur actif au moins 45 heures
d’instruction au vol sur hélicopteres, dont 5 heures peuvent avoir été accom-
plies dans un FNPT ou un FFS, avec au moins:

1) 25 heures d’instruction au vol en double commande et

2) 10 heures de vol en solo supervisé, comportant au minimum 5 heures de
vol en campagne en solo avec au moins 1 vol en campagne d’un minimum
de 185 km (100 NM), au cours duquel 2 atterrissages avec arrét complet
doivent étre effectués sur 2 aérodromes autres que 1’aérodrome de départ.

3) 35 des 45 heures d’instruction au vol doivent étre accomplies sur le méme
type d’hélicoptere que celui utilisé pour I’examen pratique.

Exigences particuliéres pour les candidats titulaires d’une LAPL(H). Les
candidats a une PPL(H) qui sont titulaires d’une LAPL(H) devront suivre
un cours de formation auprés d’un ATO. La formation devra inclure au
minimum 5 heures de temps d’instruction au vol en double commande et
au moins 1 vol en campagne en solo supervisé, d’au minimum 185 km (100
NM) et des atterrissages avec arrét complet sur au moins 2 aérodromes autres
que I’aérodrome de départ.

Les titulaires d’une licence de pilote pour une autre catégorie d’aéronef, a
I’exception des ballons, recevront les crédits correspondant a 10 % du temps
de vol total en tant que PIC sur de tels aéronefs, a concurrence de 6 heures.
L’étendue des crédits octroyés n’inclura en aucun cas les exigences figurant
au point a), 2).
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vB
SECTION 4
Exigences particuliéres pour la PPL dirigeables — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Priviléges

a) Les priviléges du titulaire d’une PPL(As) permettent d’agir sans rémunération
comme PIC ou copilote sur des dirigeables utilisés en exploitations non
commerciales.

b) Nonobstant le paragraphe précédent, le titulaire d’'une PPL(As) qui a des
priviléges d’instructeur ou d’examinateur peut étre rémunéré pour:

1) dispenser une instruction au vol pour la PPL(As);

2) conduire des examens pratiques et des controles de compétences pour
ladite licence;

v M3

3) la formation, I’examen et le contrdle relatifs aux qualifications et autori-

sations liées a ladite licence.
VB

FCL.210.As PPL(As) — Exigences en termes d’expérience et obtention de

crédits

a) Les candidats a une PPL(As) devront avoir a leur actif au moins 35 heures
d’instruction au vol sur dirigeables, dont 5 heures peuvent avoir été accom-
plies dans un FSTD, avec au moins:

1) 25 heures d’instruction au vol en double commande, comportant:

i) 3 heures d’entrainement au vol en campagne, dont 1 vol en campagne
d’au moins 65 km (35 NM);
ii) 3 heures d’instruction au vol aux instruments;

2) 8 décollages et atterrissages sur un aérodrome, procédures d’amarrage et
de séparation du mat incluses;

3) 8 heures de vol en solo supervisé.

b) Les candidats titulaires d’une BPL et qualifiés pour le vol sur dirigeables a air
chaud recevront un crédit correspondant a 10 % de leur temps de vol total en
tant que PIC sur de tels dirigeables, a concurrence de 5 heures.

SECTION 5

Exigences particuliéres pour la licence de pilote de planeur — (SPL)

FCL.205.S SPL — Priviléges et conditions

a) Les priviléges du titulaire d’une SPL permettent d’agir en tant que PIC sur
planeurs et motoplaneurs. Afin d’exercer les priviléges sur un TMG, le titu-
laire devra satisfaire aux exigences du paragraphe FCL.135.S.

b) Les titulaires d’une SPL:

1) ne transporteront des passagers qu’aprés avoir accompli, aprés la déli-
vrance de la licence, au moins 10 heures de vol ou 30 lancements en
tant que PIC sur planeurs ou motoplaneurs;

2) se verront limités a agir sans rémunération en exploitation non commer-
ciale jusqu’a ce qu’ils:

i) aient atteint 1’age de 18 ans;
i) aient effectué, aprés la délivrance de la licence, 75 heures de vol ou
200 lancements en tant que PIC sur planeurs ou motoplaneurs;
iii) aient réussi un contrdle de compétences avec un examinateur.
VM3

¢) Nonobstant les dispositions du point b) 2), le titulaire d’'une SPL ayant des
privileges d’instructeur ou d’examinateur peut étre rémunéré pour:

1) dispenser une instruction de vol en vue de l'octroi de la LAPL(S) ou de la
SPL;
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2) conduire des examens pratiques et des contréles de compétences pour ces
licences;

3) la formation, I’examen et le controle relatifs aux qualifications et autori-
sations liées a ces licences.

FCL.210.S SPL — Exigences en termes d’expérience et obtention de crédits

a) Les candidats a une SPL devront avoir effectu¢ au moins 15 heures d’ins-
truction au vol sur planeurs ou motoplaneurs, comprenant au moins les
exigences ¢tablies au paragraphe FCL.110.S.

b) Les candidats a une SPL qui sont titulaires d’une LAPL(S) recevront les
crédits correspondant a ’ensemble des exigences de délivrance d’une SPL.

Les candidats a une SPL qui sont titulaires d’'une LAPL(S) au cours des 2 ans
qui précédent I’introduction de la demande recevront les crédits correspondant a
I’ensemble des exigences relatives aux connaissances théoriques et a la formation
au vol.

Obtention de crédits. Les titulaires d’une licence de pilote pour une autre caté-
gorie d’aéronef, a ’exception des ballons, recevront les crédits correspondant a
10 % du temps de vol total en tant que PIC sur de tels aéronefs, a concurrence de
7 heures. L’étendue des crédits octroyés n’inclura en aucun cas les exigences
figurant aux points a) 2) et a) 4) du paragraphe FCL.110.S.

FCL.220.S SPL — Modes de lancement

Les privileges de la SPL(S) seront limités a la méthode de lancement utilisée lors
de I’examen pratique. Cette restriction peut étre levée et les nouveaux privileges
exercés lorsque le pilote satisfait aux exigences du paragraphe FCL.130.S.

FCL.230.S SPL — Exigences en termes d’expérience récente

Les titulaires d’une SPL n’exerceront les priviléges de leur licence que lorsqu’ils
satisfont aux exigences en matiére d’expérience récente figurant au paragraphe
FCL.140.S.

SECTION 6
Exigences particuliéres pour la licence de pilote de ballon (BPL)

FCL.205.B BPL — Priviléges et conditions

a) Les priviléges du titulaire d’'une BPL permettent d’agir en tant que PIC sur
des ballons.

b

~

Les titulaires d’une BPL se verront limités a agir sans rémunération en
exploitations non commerciales jusqu’a ce qu’ils:

1) aient atteint 1’age de 18 ans;

2) aient a leur actif 50 heures de vol et 50 décollages et atterrissages en tant
que PIC sur ballons;

3) aient réussi un contréle de compétences avec un examinateur sur un ballon
de la classe spécifique.

c) Nonobstant les dispositions du point b), le titulaire d’une BPL ayant des
privileges d’instructeur ou d’examinateur peut étre rémunéré pour:

1) dispenser une instruction au vol pour la LAPL(B) ou la BPL;

2) conduire des examens pratiques et des contréles de compétences pour ces
licences;

3) la formation, I’examen et le contrdle relatifs aux qualifications et autori-
sations liées a ces licences.

FCL.210.B BPL — Exigences en termes d’expérience et obtention de crédits

a) Les candidats a une BPL devront avoir accompli au moins 16 heures d’ins-
truction au vol sur des ballons de la méme classe et groupe, avec au moins:

1) 12 heures d’instruction au vol en double commande;
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2) 10 gonflages et 20 décollages et atterrissages et
3) 1 vol en solo supervisé, d’un temps de vol minimal de 30 minutes.

b) Les candidats a une BPL qui sont titulaires d’'une LAPL(B) recevront les
crédits correspondant a I’ensemble des exigences de délivrance d’une BPL.

Les candidats a une BPL qui sont titulaires d’'une LAPL(B) au cours des 2 ans
qui préceédent I’introduction de la demande recevront les crédits correspondant a
I’ensemble des exigences relatives aux connaissances théoriques et a la formation
au vol.

FCL.220.B BPL — Extension des priviléges aux vols captifs

Les priviléges de la BPL seront limités aux vols non captifs. Cette limitation peut
étre supprimée lorsque le pilote satisfait aux exigences du paragraphe FCL.130.B.

FCL.225.B BPL — Extension des priviléges 2 une autre classe ou un autre
groupe de ballons

Les priviléges d’une BPL seront limités a la classe et au groupe de ballons avec
lesquels ’examen pratique a été présenté. Cette restriction peut étre levée lorsque
le pilote a:

a) dans le cas d’une extension a une autre classe au sein du méme groupe,
satisfait aux exigences du paragraphe FCL.135.B;

b) dans le cas d’une extension a un autre groupe dans la méme classe de ballons,
accompli au moins:

1) 2 vols d’instruction dans un ballon du groupe pertinent et
2) le nombre d’heures de vol suivantes en tant que PIC sur ballons:

i) dans le cas de ballons ayant une capacité d’enveloppe de 3 401 m? a
6 000 m?, au moins 100 heures;

ii) dans le cas de ballons ayant une capacité d’enveloppe de 6 001 m3 a
10 500 m?, au moins 200 heures;

iii) dans le cas de ballons ayant une capacité d’enveloppe de plus de
10 500 m3, au moins 300 heures;

iv) dans le cas de ballons a gaz ayant une capacité d’enveloppe de plus de
1260 m3, au moins 50 heures;

VM4
FCL.230.B BPL — Exigences en termes d'expérience récente
a) Les titulaires d'une BPL n'exerceront les priviléges de leur licence qu'aprés

avoir effectué, dans une classe de ballons au cours des 24 derniers mois, au
moins:

1) 6 heures de vol en tant que PIC, avec 10 décollages et atterrissages; et

2) 1 vol d'entrainement avec un instructeur dans un ballon de la classe
appropriée;

3) en outre, des pilotes qualifiés pour piloter plus d'une classe de ballons
devront, pour exercer leurs priviléges dans une autre classe, avoir a leur
actif au moins 3 heures de vol dans ladite classe au cours des 24 derniers
mois, avec 3 décollages et atterrissages.

b

~

Les titulaires d'une BPL ne piloteront qu'un ballon du méme groupe que le
ballon dans lequel le vol d'entrainement a été effectué, ou d'un groupe de
ballons ayant une taille d'enveloppe inférieure.

c) Les titulaires d'une BPL qui ne satisfont pas aux exigences du point a)
devront, avant de reprendre l'exercice de leurs priviléges:

1) réussir un controle de compétences avec un examinateur dans un ballon de
la classe appropriée; ou
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2) effectuer le temps de vol ou les décollages et atterrissages additionnels, en
vol a double commande ou en solo sous la supervision d'un instructeur,
afin de satisfaire aux exigences du point a).

d) Dans le cas prévu au point c) 1), le titulaire de la BPL ne pilotera qu'un
ballon du méme groupe que le ballon pour lequel le contrdle de compétences

a été effectué, ou d'un groupe de ballons ayant une taille d'enveloppe infé-
rieure.

SOUS-PARTIE D
LICENCE DE PILOTE COMMERCIAL — CPL
SECTION 1
Exigences communes
FCL.300 CPL — Age minimum

Les candidats a une CPL devront avoir au moins 18 ans révolus.

FCL.305 CPL — Priviléges et conditions

a) Privileges. Les privileges du titulaire d’'une CPL, dans la catégorie appropriée
d’aéronef, permettent d’agir:

1) exercer tous les priviléges du titulaire d’une LAPL et d’une PPL;

2) agir en tant que PIC ou copilote sur tout aéronef exploité pour des opéra-
tions autres que le transport aérien commercial;

3) agir en tant que PIC pour le transport aérien commercial avec tout aéronef
monopilote soumis aux restrictions spécifiées au paragraphe FCL.060 et
dans la présente sous-partie;

4) agir en tant que copilote lors de transport aérien commercial soumis aux
restrictions spécifiées au paragraphe FCL.060.

b) Conditions. Un candidat a la délivrance d’une CPL devra avoir satisfait aux
exigences relatives a la qualification de classe ou de type de 1’aéronef utilisé
lors de I’examen pratique.

FCL.310 CPL — Examens théoriques

Les candidats a une CPL devront démontrer, dans les sujets suivants, un niveau
de connaissance approprié¢ aux priviléges octroyés:

— réglementation,

— connaissance générale de 1’aéronef — cellule/systémes/motorisation,
— connaissance générale de 1’aéronef — instruments,
— masse et centrage,

— performance,

— préparation et surveillance du vol,

— performance humaine,

— météorologie,

— navigation générale,

— radionavigation,

— procédures opérationnelles,

— principes du vol,

— communications en VFR (Visual Flight Rule),

FCL.315 CPL — Cours de formation

Les candidats a une CPL devront avoir effectué¢ une formation portant sur les
connaissances théoriques et une formation au vol auprés d’un ATO, conformé-
ment a ’appendice 3 a la présente partie.
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FCL.320 CPL — Examen pratique

Les candidats a une CPL devront étre regus a un examen pratique, conformément

a I’appendice 4 a la présente partie, afin de démontrer leur aptitude a effectuer,

en tant que PIC de la catégorie appropriée d’aéronef, les procédures et manceu-

vres applicables, avec la compétence correspondant aux priviléges octroyés.
SECTION 2

Exigences particuliéres pour la catégorie d’avions — CPL(A)

FCL.325.A CPL(A) — Conditions particuliéres pour les titulaires d’une
MPL

Avant d’exercer les privileges d’une CPL(A), le titulaire d’'une MPL devra avoir
effectué, sur des avions:
a) 70 heures de vol:

1) en tant que PIC; ou

2) constituées d’au moins 10 heures en tant que PIC et du temps de vol
additionnel en tant que PIC sous supervision (PICUS).

De ces 70 heures, 20 seront du temps de vol en VFR en campagne en tant
que PIC ou du temps de vol en campagne comportant au moins 10 heures en
tant que PIC et 10 heures en tant que PICUS. Elles incluront 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 540 km (300 NM), accompli en tant que PIC, au cours
duquel des atterrissages avec arrét complet seront effectués sur 2 aérodromes
différents;

b) les éléments du cours modulaire de la CPL(A), établis aux paragraphes 10,
point a) et 11 de I’appendice 3, E a la présente partie et

¢) I’examen pratique de la CPL(A), conformément au paragraphe FCL.320.

SOUS-PARTIE E
LICENCE DE PILOTE EN EQUIPAGE MULTIPLE — MPL
FCL.400.A MPL — Age minimum

Les candidats a une MPL devront avoir au moins 18 ans révolus.

FCL.405.A MPL — Priviléges

a) Les privileges du titulaire d’'une MPL permettent d’agir en tant que copilote
sur un avion qui doit étre exploité avec un copilote.

b

~

Le titulaire d’'une MPL peut obtenir les priviléges additionnels:

1) de titulaire d’une PPL(A), pour autant que les exigences relatives a la
PPL(A) spécifiées dans la sous-partie C soient satisfaites;

2) d’une CPL(A) pour autant que les exigences spécifiées au paragraphe
FCL.325.A soient satisfaites.

c¢) Le titulaire d’une MPL verra les priviléges de son IR(A) limités aux avions
qui doivent étre exploités avec un copilote. Les privileges de I’IR(A) peuvent
étre étendus aux exploitations monopilotes sur avion, pour autant que le
titulaire de la licence ait effectué¢ la formation additionnelle pour agir en
tant que PIC lors d’opérations monopilotes exécutées par seule référence
aux instruments et qu’il ait réussi ’examen pratique de I’IR(A) en tant que
pilote unique.

FCL.410.A MPL — Cours de formation et examens théoriques

a) Cours. Les candidats a une MPL devront avoir suivi un cours théorique et une
formation au vol auprés d’un ATO, conformément a I’appendice 5 a la
présente partie.
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b) Examen. Les candidats a une MPL devront avoir démontré un niveau de
connaissance correspondant a celui d’un titulaire d’'une ATPL(A), conformé-
ment au paragraphe FCL.515 et a une qualification de type multipilote.

FCL.415.A MPL — Aptitudes pratiques

a) Les candidats a une MPL devront avoir démontré, dans le cadre d’une évalua-
tion continue, les aptitudes nécessaires pour satisfaire a toutes les unités de
compétence spécifiées dans ’appendice 5 a la présente partie, en tant que
pilote aux commandes et pilote n’étant pas aux commandes, dans un avion a
turbine multimoteur et multipilote, en VFR et IFR.

b) Au terme du cours de formation, le candidat devra étre regu a un examen
pratique conforme a I’appendice 9 a la présente partie, afin de démontrer son
aptitude a effectuer, en tant que PIC de la catégorie appropriée d’aéronef, les
procédures et manceuvres pertinentes, avec la compétence correspondant aux
priviléges octroyés. L’examen pratique sera effectué sur le type d’avion utilisé
dans la phase avancée du cours de formation intégré de la MPL ou dans un
FFS représentant le méme type.

SOUS-PARTIE F
LICENCE DE PILOTE DE LIGNE — ATPL
SECTION 1
Exigences communes
FCL.500 ATPL — Age minimum

Les candidats a une ATPL devront avoir au moins 21 ans révolus.

FCL.505 ATPL — Privileges

a) Les privileges du titulaire d’une ATPL, dans la catégorie approprié¢e d’aéro-
nef, permettent d’agir.

1) exercer tous les privileges du titulaire d’'une LAPL, d’une PPL et d’une
CPL;

2) agir en tant que PIC sur des aéronefs utilisés pour le transport aérien
commercial.

b) Les candidats a la délivrance d’une ATPL devront avoir satisfait aux
exigences relatives a la qualification de type de I’aéronef utilisé lors de
I’examen pratique.

FCL.515 ATPL — Cours de formation et examens théoriques

a) Cours. Les candidats a une ATPL devront avoir suivi un cours de formation
aupres d’un ATO. Le cours sera soit un cours de formation intégré, soit un
cours modulaire, conformément a 1’appendice 3 a la présente partie.

b) Examen. Les candidats a une ATPL devront démontrer, dans les sujets
suivants, un niveau de connaissance correspondant aux priviléges octroyés:

— réglementation,

— connaissance générale de 1’aéronef — cellule/systémes/motorisation,
— connaissance générale de 1’aéronef — instruments,

— masse et centrage,

— performance,

— préparation et surveillance du vol,

— performance humaine,

— météorologie,

— navigation générale,
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— radionavigation,

— procédures opérationnelles,
— principes du vol,

— communications en VFR,
— communications en IFR.

SECTION 2
Exigences particuliéres pour la catégorie des avions — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Restriction des privileges pour les pilotes précé-
demment titulaires d’une MPL

Lorsque le titulaire d’une ATPL(A) n’était précédemment détenteur que d’une
MPL, les privileges seront restreints aux exploitations multipilotes, sauf si le
titulaire satisfait au paragraphe FCL.405.A, point b), 2) c), relatif aux exploita-
tions monopilotes.

FCL.510.A ATPL(A) — Prérequis, expérience et obtention de crédits

a) Prérequis. Les candidats a une ATPL(A) devront étre titulaires:
1) d’une MPL; ou

2) d’une CPL(A) et d’une qualification IR multimoteur pour avions. Dans ce
cas, le candidat devra également avoir recu une formation au MCC.

b) Expérience. Les candidats a une ATPL(A) devront avoir a leur actif un
minimum de 1 500 heures de vol sur avions, avec au moins:

1) 500 heures en exploitation multipilote sur avions;
2) 1) 500 heures en tant que PIC sous supervision; ou
ii) 250 heures en tant que PIC; ou encore

iii) 250 heures, dont au moins 70 heures en tant que PIC, et le reste en
tant que PIC sous supervision;

3) 200 heures de vol en campagne, dont au moins 100 heures en tant que PIC
ou PIC sous supervision;

4) 75 heures de temps aux instruments, dont un maximum de 30 heures peut
étre du temps aux instruments au sol et

5) 100 heures de vol de nuit en tant que PIC ou copilote.

Dans les 1500 heures de vol, jusqu’a 100 heures de vol peuvent avoir été
accomplies dans un FFS et un FNPT. Sur ces 100 heures, seul un maximum
de 25 heures peut étre effectué¢ dans un FNPT.

c) Obtention de crédits.

1) Les titulaires d’une licence de pilote pour d’autres catégories d’aéronefs
recevront des crédits de temps de vol a concurrence de:

i) pour les TMG ou les planeurs, 30 heures de vol en tant que PIC;

ii) pour les hélicopteres, 50 % de toutes les exigences relatives au temps
de vol figurant au point b).
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2) Les titulaires d’une licence de mécanicien navigant octroyée conformément
aux régles nationales applicables recevront les crédits correspondant a
50 % des heures effectuées comme mécanicien navigant, a concurrence
de 250 heures. Ces 250 heures peuvent étre portées en crédit pour satis-
faire a ’exigence de 1 500 heures du point b) et a celle de 500 heures du
point b) 1), pour autant que le crédit total octroyé pour satisfaire a I’un de
ces points ne dépasse pas 250 heures.

d) L’expérience requise au point b) sera acquise avant de présenter ’examen
pratique pour I’ATPL(A).
FCL.520.A ATPL(A) — Examen pratique

Les candidats a une ATPL(A) devront étre regus a un examen pratique conforme
a ’appendice 9 de la présente partie, afin de démontrer leur aptitude a effectuer,
en tant que PIC d’un avion multipilote en IFR, les procédures et manceuvres
pertinentes, avec la compétence correspondant aux priviléges octroyés.

L’examen pratique sera présenté dans un avion ou un FFS correctement qualifié
et représentant le méme type.

SECTION 3
Exigences particuliéres pour la catégorie des hélicoptéeres — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) — Prérequis, expérience et obtention de crédits
Les candidats a une ATPL(H) devront:

a) étre titulaires d’une CPL(H), ainsi que d’une qualification de type d’hélicop-
tere multipilote et avoir recu une formation au MCC;

b) avoir a leur actif un minimum de 1000 heures de vol en tant que pilotes
d’hélicopteres, avec au moins:

1) 350 heures dans des hélicoptéres multipilotes;
2) 1) 250 heures en tant que PIC; ou

ii) 100 heures en tant que PIC et 150 heures en tant que PIC sous
supervision; ou encore

iii) 250 heures en tant que PIC sous supervision dans des hélicopteres
multipilotes. Dans ce cas, les privileges de ’ATPL(H) seront limités
aux exploitations multipilotes, jusqu’a ce que 100 heures aient été
accomplies en tant que PIC;

3) 200 heures de vol en campagne, dont au moins 100 heures en tant que PIC
ou PIC sous supervision;

4) 30 heures de temps aux instruments, dont un maximum de 10 heures peut
étre du temps aux instruments au sol; et

5) 100 heures de vol de nuit en tant que PIC ou copilote.

Au cours de ces 1 000 heures, un FSTD peut étre utilisé pour accomplir un
maximum de 100 heures, dont 25 heures tout au plus peuvent étre effectuées
dans un FNPT.

c¢) Le temps de vol sur avions peut étre porté en crédit a concurrence de 50 % du
temps de vol exigé au point b).

d) L’expérience requise au point b) devra étre acquise avant de présenter
I’examen pratique pour I’ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) — Examen pratique

Un candidat a une ATPL(H) devra étre regu un examen pratique conforme a
I’appendice 9 a la présente partie, afin de démontrer son aptitude a effectuer, en
tant que PIC d’un hélicoptére multipilote, les procédures et manceuvres perti-
nentes, avec la compétence correspondant aux priviléges octroyés.
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L’examen pratique sera présenté dans un hélicoptére ou un FFS qualifié¢ a cet
effet et représentant le méme type.

SOUS-PARTIE G
QUALIFICATION DE VOL AUX INSTRUMENTS — IR
SECTION 1

Exigences communes

FCL.600 IR — Généralités

Sauf exception prévue au paragraphe FCL.825, les opérations en IFR dans un
avion, hélicoptere, dirigeable ou aéronef a sustentation motorisée ne pourront étre
effectuées que par les titulaires d’'une PPL, CPL, MPL et ATPL qui détiennent
une IR correspondant a la catégorie d’aéronef ou lors d’examens pratiques ou
d’une instruction en double commande.

FCL.605 IR — Privileges

a) Les privileges du titulaire d’une IR permettent de piloter un aéronef en régime
IFR avec une hauteur minimale de décision de 200 pieds (60 m).

b) Dans le cas d’une IR multimoteur, ces privileges peuvent étre étendus a des
hauteurs de décision plus basses que 200 pieds (60 m) lorsque le candidat a
suivi une formation spécifique auprés d’un ATO et a réussi, dans un aéronef
multipilote, la section 6 de I’examen pratique établi a ’appendice 9 a la
présente partie.

c¢) Les titulaires d’une IR exerceront leurs priviléges conformément aux condi-
tions définies dans I’appendice 8 a la présente partie.

d

=

Hélicopteres exclusivement. Pour exercer des priviléges en tant que PIC en
IFR dans des hélicoptéres multipilotes, le titulaire d’une IR(H) devra avoir
effectu¢ au moins 70 heures de temps aux instruments, dont un maximum de
30 heures peut étre du temps aux instruments au sol.

FCL.610 IR — Prérequis et obtention de crédits

Les candidats a une IR:
a) devront étre titulaires:

1) d’au moins une PPL de la catégorie appropriée d’aéronef et:

i) des priviléges de voler de nuit conformément au paragraphe FCL.810,
s'il est prévu d'exercer les privileges IR de nuit; ou

ii) d’'une ATPL dans une autre catégorie d’aéronef; ou encore

2) d’une CPL dans la catégorie appropriée d’aéronef;

b) devront avoir effectué¢ au moins 50 heures de vol en campagne en tant que
PIC sur avions, TMG, hélicopteres ou dirigeables, dont au moins 10 heures
ou, dans le cas des dirigeables, 20 heures auront ét¢ accomplies dans la
catégorie d’aéronef pertinente.

c) Hélicopteres exclusivement. Les candidats qui auront suivi un cours de forma-
tion intégré ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ou CPL(H) seront exemptés de
I’exigence du point b).

FCL.615 IR — Instruction théorique et instruction au vol

a) Cours. Les candidats a une IR devront avoir suivi un cours théorique et une
instruction au vol auprés d’un ATO. Le cours devra étre:

1) 1 cours de formation intégré qui inclut un entrainement pour I’IR, confor-
mément a ’appendice 3 de la présente partie; ou

2) 1 cours modulaire, conformément a I’appendice 6 a la présente partie.
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b) Examen. Les candidats devront démontrer, dans les sujets suivants, un niveau
de connaissances théoriques correspondant aux priviléges octroyés:

— droit aérien,

— connaissance générale de 1’aéronef — instruments,
— préparation et surveillance du vol,

— performance humaine,

— météorologie,

— radionavigation,

— communications en IFR.

FCL.620 IR — Examen pratique

a) Les candidats a une IR devront étre regus a un examen pratique conforme a
I’appendice 7 a la présente partie, afin de démontrer leur aptitude a exécuter
les procédures et manceuvres pertinentes, avec un degré de compétence
correspondant aux priviléges octroyés.

b) Pour une IR multimoteur, I’examen pratique sera présenté sur un aéronef
multimoteur. Pour une IR monomoteur, I’examen pratique sera présenté sur
un aéronef monomoteur. Un avion multimoteur a traction centrale sera réputé

étre un avion monomoteur aux fins du présent paragraphe.

=

FCL.625 IR — Validité, prorogation et renouvellement

a) Validité. Une IR aura une durée de validité d’un an.
b) Prorogation.

1) Une IR devra étre prorogée dans les 3 mois qui précédent directement la
date d’expiration de la qualification.

2) Les candidats qui n’ont pas réussi la section pertinente d’un contrdle de
compétences d’une IR avant la date d’expiration de I’IR n’exerceront les
privileges de I’IR qu’une fois qu’ils auront réussi le controle de compé-
tences.

¢) Renouvellement. Si une IR a expiré, les candidats devront, pour renouveler
leurs priviléges:

1) suivre une formation de remise a niveau auprés d’un ATO pour atteindre
le niveau de compétences requis pour réussir la rubrique de I’examen
pratique relative au vol aux instruments, en vertu de ’appendice 9 a la
présente partie et

2) effectuer un controle de compétences conformément a ’appendice 9 a la
présente partie, dans la catégorie pertinente d’aéronef.

d) Si 'R n’a pas été prorogée ou renouvelée dans les 7 ans qui précedent, le
titulaire sera tenu de satisfaire a nouveau aux examens théorique et pratique
de I'IR.

SECTION 2
Exigences particuliéres pour la catégorie des avions

FCL.625.A IR(A) — Prorogation

a) Prorogation. Les candidats a la prorogation d’une IR(A):

1) lorsqu’elle est combinée avec la prorogation d’une qualification de classe

ou de type, devront réussir un contréle de compétences conforme a I’ap-
pendice 9 a la présente partie;



2011R1178 — FR — 08.04.2015 — 003.001 — 47

2) lorsqu’elle n’est pas combinée avec la prorogation d’une qualification de
classe ou de type, devront:

i) dans le cas des aéronefs monopilotes, effectuer la section 3b et les
parties de la section 1 applicables au vol prévu, du contrdle de compé-
tences €tabli a I’appendice 9 a la présente partie et

ii) dans le cas des avions multimoteurs, accomplir la section 6 du contrdle
de compétences pour les avions monopilotes, conformément a 1’appen-
dice 9 a la présente partie, par seule référence aux instruments.

3) Un FNPT II ou un FFS représentant la classe ou le type pertinent d’avion
peut étre utilisé dans le cas du paragraphe 2, mais le contréle de compé-
tences suivant visant la prorogation d’une IR(A) devra alors étre accompli
dans un avion.

b) Des crédits croisés seront octroyés conformément a I’appendice 8 a la
présente partie.

SECTION 3
Exigences particuliéres pour la catégorie des hélicoptéres
FCL.625.H IR(H) — Prorogation

a) Les candidats a la prorogation d’une IR(H):

1) lorsque la prorogation est combinée a la prorogation d’une qualification de
type, devront réussir un controle de compétences conforme a 1’appendice 9
a la présente partie, pour le type d’hélicoptére pertinent;

2) lorsque la prorogation n’est pas combinée a la prorogation d’une qualifi-
cation de type, ils ne devront effectuer que la section 5 et les parties
applicables de la section 1 du controle de compétences établi dans 1’ap-
pendice 9 a la présente partie pour le type d’hélicoptére concerné. Dans ce
cas, un FTD 2/3 ou un FFS représentant le type d’hélicoptére pertinent
peut étre utilis€ mais, au moins une fois sur deux, le contréle de compé-
tences visant la prorogation d’une IR(H) devra alors étre accompli dans un

hélicoptere.

~

b) Des crédits croisés seront octroyés conformément a I’appendice 8 a la
présente partie.

FCL.630.H IR(H) — Extension aux hélicoptéres multimoteurs des privileges
applicables aux hélicoptéres monomoteurs

Les titulaires d’une IR(H) valide pour les hélicoptéres monomoteurs qui souhai-
tent étendre pour la premiére fois leur qualification aux hélicoptéres multimoteurs
devront:

a) suivre 1 cours de formation auprés d’un ATO, comportant au moins 5 heures
d’instruction au vol aux instruments, dont 3 heures peuvent étre effectuées
dans un FFS ou un FTD II/I1l, voire dans un FNPT II/III et

b) la section 5 de I’examen pratique conformément a 1’appendice 9 a la présente
partie, sur des hélicopteres multimoteurs.
SECTION 4
Exigences particuliéres pour la catégorie des dirigeables
FCL.625.As IR(As) — Prorogation
Les candidats a la prorogation d’une IR(As):
a) lorsque la prorogation est combinée a la prorogation d’une qualification de

type, devront réussir un controle de compétences conforme a I’appendice 9 a
la présente partie, pour le type de dirigeable pertinent;
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b) lorsqu’elle n’est pas combinée a la prorogation d’une qualification de type,
devront effectuer la section 5 et les parties de la section 1 applicables au vol
prévu, du contréle de compétences pour les dirigeables, conformément a
I’appendice 9 a la présente partie. Dans ce cas, un FTD II/IIl ou un FFS
représentant le type pertinent peut étre utilisé, mais le controle de compé-
tences suivant visant la prorogation d’une IR(As) devra alors étre accompli
dans un dirigeable.

SOUS-PARTIE H
QUALIFICATIONS DE CLASSE ET DE TYPE
SECTION 1
Exigences communes

FCL.700 Circonstances dans lesquelles des qualifications de classe ou de
type sont exigées

a) A I’exception du cas des LAPL, SPL et BPL, les titulaires d’une licence de
pilote ne pourront agir en aucun cas en tant que pilote d’un aéronef s’ils ne
possedent pas de qualification valide et appropriée de classe ou de type, sauf
lorsqu’ils présentent des examens pratiques ou des contrdles de compétences
visant a renouveler des qualifications de classe ou de type, ou lorsqu’ils
suivent une instruction au vol.

b) Nonobstant les dispositions du point a), dans le cas de vols liés a I’introduc-
tion ou a la modification de types d’aéronefs, les pilotes peuvent détenir un
certificat spécial délivré par 1’autorité compétente, qui les autorise a effectuer
ces vols. Cette autorisation aura une validité limitée aux vols spécifiques.

c) Sans préjudice des dispositions des points a) et b), dans le cas de vols liés a
I’introduction ou a la modification de types d’aéronefs effectuée par des
organismes de conception ou de production dans le cadre de leurs priviléges,
ainsi que de vols d’instruction pour la délivrance d’une qualification d’essais
en vol, lorsque les exigences de la présente sous-partie ne peuvent étre satis-
faites, les pilotes peuvent détenir une qualification d’essais en vol délivrée
conformément au paragraphe FCL.820.

FCL.705 Priviléges du titulaire d’une qualification de classe ou de type

Les privileges du titulaire d’une qualification de classe ou de type permettent
d’agir en tant que pilote sur une classe ou un type d’aéronef défini dans la
qualification.

FCL.710 Qualifications de classe et de type — variantes

a) Aux fins d’étendre ses priviléges a une autre variante d’aéronef au sein d’une
qualification de classe ou de type, le pilote devra suivre une formation traitant
des différences ou une formation de familiarisation. Dans le cas de variantes
au sein d’une qualification de type, la formation traitant des différences ou la
formation de familiarisation devra inclure les éléments pertinents définis dans
les données d’adéquation opérationnelle établies conformément a la partie 21.

b

=

Si aucun vol n’a été effectué¢ avec la variante au cours des 2 ans qui suivent la
formation traitant des différences, une formation additionnelle traitant des
différences ou un contréle de compétences portant sur cette variante sera
exigée pour maintenir les priviléges, sauf en ce qui concerne les types ou
les variantes faisant partie des qualifications de classe d’aéronef monomoteur
a pistons et de TMG.

¢) La formation traitant des différences sera inscrite dans le carnet de vol du
pilote ou dans un document équivalent, et sera attestée par la signature de
I’instructeur le cas échéant.

FCL.725 Exigences pour la délivrance de qualifications de classe et de type

a) Cours de formation. Un candidat a une qualification de classe ou de type
devra accomplir 1 cours de formation auprés d’'un ATO. Le cours de forma-
tion de qualification de type devra inclure les éléments de formation obliga-
toires pour le type concerné, comme défini dans les données d’adéquation
opérationnelle établies selon la partie 21.
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b) Examen théorique. Le candidat a une qualification de classe ou de type devra
étre regu a un examen théorique organisé par un ATO afin de démontrer le
niveau de connaissances théoriques requises pour utiliser le type ou la classe
d’aéronef applicable en toute sécurité.

1) Dans le cas des aéronefs multipilotes, I’examen théorique sera une épreuve
écrite et contiendra au moins 100 questions a choix multiple, réparties de
maniére appropriée entre les sujets principaux du programme.

2) Dans le cas des aéronefs monopilotes multimoteurs, ’examen théorique
sera une épreuve écrite et le nombre de questions a choix multiple
dépendra de la complexité de 1’aéronef.

3) Dans le cas des aéronefs monomoteurs, I’examen théorique sera conduit
oralement par I’examinateur pendant I’examen pratique afin de déterminer
si un niveau de connaissance suffisant a été atteint ou pas.

VM3
4) Dans le cas des avions monopilotes qui sont classés comme avions hautes
performances, 1’examen théorique sera une épreuve écrite et contiendra au
moins 100 questions a choix multiple, réparties de maniére appropriée
entre les sujets du programme.

¢) Examen pratique. Un candidat a une qualification de classe ou de type devra
étre recu a un examen pratique conforme a I’appendice 9 a la présente partie,
afin de démontrer I’aptitude requise pour exploiter la classe ou le type d’aé-
ronef applicable, en toute sécurité.

Le candidat devra réussir ’examen pratique dans les 6 mois qui suivent le
début du cours de formation relatif a la qualification de classe ou de type, et
dans les 6 mois qui précedent I'introduction de la demande de délivrance
d’une qualification de classe ou de type.

d) Un candidat qui est déja titulaire d’une qualification de type pour un type
d’aéronef, ayant des priviléges pour I’exploitation monopilote ou multipilote,
sera réputé avoir déja satisfait aux exigences théoriques lorsqu’il introduira la
demande d’ajout de privileges pour une autre forme d’exploitation sur le
méme type d’aéronef.

e) Nonobstant les paragraphes précédents, les pilotes détenteurs d’une qualifica-
tion d’essais en vol délivrée conformément au paragraphe FCL.820, qui
étaient impliqués dans les essais en vol de développement, de certification
ou de production pour un type d’aéronef, et qui ont a leur actif soit 50 heures
de vol total, soit 10 heures de vol en tant que PIC pour des vols d’essai sur
ledit type d’aéronef, peuvent demander la délivrance de qualification du type
pertinent, pour autant qu’ils satisfassent aux exigences relatives a ’expérience,
ainsi qu’aux prérequis pour la délivrance de ladite qualification de type,
comme établi dans la présente sous-partie pour la catégorie d’aéronef perti-
nente.

FCL.740 Validité et renouvellement de qualifications de classe et de type

a) La période de validité des qualifications de classe et de type sera d’un an, a
I’exception des qualifications de classe monopilote monomoteur, dont la
période de validité sera de 2 ans sauf spécification contraire dans les
données d’adéquation opérationnelle établies conformément a la partie 21.

b) Renouvellement. Si une qualification de classe ou de type est arrivée a
échéance, le candidat devra:

1) suivre une formation de remise a niveau auprés d’un ATO si requis pour
atteindre le niveau de compétences nécessaire a 1’exploitation en toute
sécurité du type ou de la classe d’aéronef pertinent et

2) réussir un contrdle de compétences, conformément a I’appendice 9 a la
présente partie.
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SECTION 2
Exigences particuliéres pour la catégorie des avions

FCL.720.A Exigence en termes d’expérience et prérequis pour la délivrance
de qualifications de classe ou de type — avions

Sauf spécification contraire dans les données d’adéquation opérationnelle établies
conformément a la partie 21, les candidats a une qualification de classe ou de
type devront satisfaire aux exigences relatives a I’expérience et aux prérequis
suivants pour la délivrance de la qualification concernée:

a) avions monopilotes multimoteurs. Les candidats a une premiére qualification
de classe ou de type sur un avion monopilote multimoteur devront avoir a
effectué au moins 70 heures en tant que PIC sur avions;

b) avions non complexes hautes performances monopilotes. Avant de
commencer la formation en vol, les candidats a une premiere qualification
de classe ou de type pour un avion monopilote class¢ comme avion hautes
performances devront:

1) avoir effectué au moins 200 heures d’expérience totale en vol, dont 70
heures en tant que PIC sur avions; et

2) 1) étre titulaires d’un certificat attestant qu’ils ont suivi de maniére satis-
faisante un cours théorique additionnel aupreés d’un ATO; ou

i) avoir réussi les examens théoriques de I’ATPL(A) conformément a la
présente partie; ou

iii) en plus d’une licence délivrée conformément a la présente partie, étre
titulaires d’une ATPL(A) ou d’une CPL(A)/IR avec un crédit de
connaissances théoriques pour I’ATPL(A), délivrée conformément a
I’annexe 1 de la convention de Chicago.

3) En outre, les pilotes souhaitant bénéficier du privilége d’utiliser I’avion en
exploitations multipilotes devront satisfaire aux exigences du point d) 4);

¢) avions complexes hautes performances monopilotes. Les candidats a la déli-
vrance d’une premiére qualification de type pour un avion complexe mono-
pilote classé comme avion hautes performances devront, en plus de satisfaire
aux exigences du point b), avoir satisfait aux exigences pour une IR(A)
multimoteur, comme défini dans la sous-partie G;

d

=

avions multipilotes. Les candidats a un cours de premiére qualification de type
pour un avion multipilote seront des ¢leves pilotes en train de suivre une
formation dans un cours MPL ou satisferont aux exigences suivantes:

1) avoir effectué¢ au moins 70 heures d’expérience de vol en tant que PIC sur
avions;

2

~

étre titulaires d’une IR(A) multimoteur;

3) avoir réussi les examens théoriques de I’ATPL(A), conformément a la
présente partie; et

4

=

sauf lorsque le cours de qualification de type est combiné avec un cours
sur le MCC:

i) étre titulaires d’un certificat attestant qu’ils ont suivi de maniere satis-
faisante un cours sur le MCC sur avions; ou

ii) étre titulaires d’un certificat attestant qu’ils ont suivi de maniére satis-
faisante une formation sur le MCC sur hélicoptere et avoir a leur actif
une expérience de plus de 100 heures de vol en tant que pilotes sur des
hélicopteres multipilotes; ou

iii) avoir a leur actif au moins 500 heures en tant que pilotes sur des
hélicopteres multipilotes; ou
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iv) avoir a leur actif au moins 500 heures en tant que pilotes en exploi-
tations multipilotes sur des avions monopilotes multimoteurs, en trans-
port aérien commercial, conformément aux exigences d’exploitation
aérienne applicables;

¢) nonobstant les dispositions du point d), un Etat membre peut délivrer une
qualification de type avec des priviléges limités pour avions multipilotes qui
permet au titulaire de cette qualification d’agir en tant que copilote de reléve
en croisiére au-dessus du niveau de vol 200 (FL 200), a condition que deux
autres membres d’équipage possédent une qualification de type conformément
au point d);

f) qualifications additionnelles de type d’avions complexes hautes performances
monopilotes et multipilotes. Les candidats a la délivrance de qualifications
additionnelles de type multipilote et de qualifications de type d’avions
complexes hautes performances monopilotes devront é&tre titulaires d’une
IR(A) multimoteur;

~

lorsque défini dans les données d’adéquation opérationnelle établies selon la
partie 21, I’exercice des priviléges d’une qualification de type peut étre initia-
lement restreint au vol sous la supervision d’un instructeur. Les heures de vol
sous supervision seront consignées dans le carnet de vol du pilote ou dans un
document équivalent, et seront validées par la signature de I’instructeur. Cette
limitation sera supprimée lorsque le pilote pourra démontrer que les heures de
vol sous supervision exigées par les données d’adéquation opérationnelle ont
été accomplies.

g

FCL.725.A Instruction théorique et instruction au vol pour la délivrance de
qualifications de classe et de type — avions

Sauf spécification contraire dans les données d’adéquation opérationnelle établies
selon la partie 21:

a) Avions monopilotes multimoteurs.

1) Le cours théorique pour une qualification de classe monopilote multimo-
teur devra inclure au moins 7 heures d’instruction a 1’exploitation d’avions
multimoteurs.

2) Le cours de formation en vol pour une qualification de type ou de classe
monopilote multimoteur devra inclure au moins 2 heures et 30 minutes
d’instruction au vol en double commande en conditions normales d’ex-
ploitation d’avion multimoteur et pas moins de 3 heures 30 minutes d’ins-
truction au vol en double commande en procédures de panne moteur et en
techniques de vol asymétrique.

b) Avions monopilotes — hydravions. Le cours de formation pour des qualifi-
cations sur avions monopilotes — mer devra inclure une instruction théorique
et une instruction au vol. La formation en vol pour une qualification de classe
ou de type (hydravion) pour des avions monopilotes (hydravion) inclura au
moins 8 heures d’instruction au vol en double commande si le candidat est
titulaire d’une version terrestre de la qualification de classe ou de type concer-
née, ou 10 heures si le candidat ne détient pas une telle qualification.

FCL.730.A Exigences particuliéres pour les pilotes suivant un cours de
qualification de type sans vol (ZFTT) — avions

a) Un pilote qui suit une instruction dans un cours ZFTT devra avoir accompli,
sur un avion multipilote a turboréacteurs, certifi¢ selon les normes du CS-25
ou un code de navigabilité équivalent, ou sur un avion multipilote a turbo-
propulseurs dont la masse maximale certifiée au décollage est d’au moins 10
tonnes ou dispose d’une configuration approuvée en siéges passagers supé-
rieure a 19 siéges, au moins:

1) 1500 heures de vol ou 250 étapes si un FFS qualifié pour le niveau CG, C
ou C intermédiaire est utilis¢ pendant le cours; ou

2) 500 heures de vol ou 100 étapes si un FFS qualifié¢ pour le niveau DG ou
D est utilisé pendant le cours.

b) Lorsqu’un pilote passe d’un avion a turbopropulseurs a un avion a turboréac-
teurs ou inversement, une formation complémentaire sur simulateur sera
exigée.
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FCL.735.A Cours de formation au travail en équipage — avions

a) Le cours de formation au MCC contiendra au moins:
1) 25 heures d’instruction et d’exercices théoriques et

2) 20 heures de formation pratique au MCC ou 15 heures dans le cas des
¢leves pilotes qui suivent un cours intégré ATP.

Un FNPT II MCC ou un FFS sera utilisé. Lorsqu’une formation au MCC est
combinée avec une formation de qualification initiale de type, la formation
pratique au MCC peut étre réduite a 10 heures au minimum si le méme FFS
est utilis¢ tant pour la formation au MCC que pour la formation de qualifi-
cation de type.

b) Le cours de formation au MCC sera accompli dans les 6 mois auprés d’un
ATO.

¢) A moins que le cours sur le MCC n’ait été combiné avec un cours de
qualification de type, le candidat se verra attribuer, a I’issue du cours de
formation au MCC, un certificat attestant qu’il I’a suivi.

d) Un candidat qui a suivi la formation au MCC pour toute autre catégorie
d’aéronef sera exempté de ’exigence du point a) 1).

FCL.740.A Prorogation des qualifications de classe et de type — avions

a) Prorogation des qualifications de classe multimoteur et qualifications de type.
Pour la prorogation des qualifications de classe multimoteur et des qualifica-
tions de type, le candidat devra:

1) réussir un controle de compétences conformément a 1’appendice 9 a la
présente partie dans la classe ou le type d’avion concerné ou dans un
FSTD représentant cette classe ou ce type, dans les 3 mois qui précédent
directement la date d’expiration de la qualification et

2) accomplir au cours de la période de validité de la qualification, au moins:

i) 10 étapes en tant que pilote de la catégorie ou du type d’avion perti-
nent; ou

ii) 1 étape en tant que pilote sur un avion ou un FFS de la classe ou du
type concerné, avec un examinateur. Cette étape peut étre effectuée au
cours du contréle de compétences.

3) Un pilote qui travaille pour un opérateur de transport aérien commercial
agréé conformément aux exigences d’exploitation aérienne applicables, qui
a réussi le controle de compétences de 1’opérateur, ainsi que le contrdle de
compétences visant a la prorogation de la qualification de classe ou de
type, sera exempté de devoir satisfaire aux exigences du point 2).

4) La prorogation d’une qualification de vol aux instruments en route (EIR)
ou d'une IR(A), si une telle qualification est détenue, peut étre combinée
avec un contréle de compétences pour la prorogation d’une qualification
de classe ou de type.

b) Prorogation des qualifications de classe monopilote monomoteur.

1) Qualifications de classe d'avion monomoteur a pistons et qualifications de
TMG. En cas de prorogation des qualifications de classe d'avions mono-
pilotes monomoteurs a pistons ou des qualifications de classe de TMG, le
candidat devra:

i) au cours des 3 mois précédant la date d'expiration de la qualification,
réussir, avec un examinateur, un contréle de compétences dans la classe
concernée, conformément a l'appendice 9 de la présente partie; ou
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ii) au cours des 12 mois précédant la date d'expiration de la qualification,
accomplir 12 heures de vol dans la classe concernée, avec:

— 6 heures de vol en tant que PIC,
— 12 décollages et 12 atterrissages, et

— une formation de remise a niveau d'au moins 1 heure du temps de
vol total avec un instructeur de vol (FI) ou un instructeur de quali-
fication de classe (CRI). Les candidats seront exemptés de cette
formation s'ils ont réussi un controle de compétences pour la quali-
fication de classe ou de type, un examen pratique ou une évaluation
des compétences pour toute autre classe ou tout autre type d'avion.

2) Lorsque les candidats sont titulaires d'une qualification de classe d'avion
monomoteur a pistons (terre) et d'une qualification de TMG, ils peuvent
satisfaire aux exigences du point 1) dans l'une des classes ou une asso-
ciation des deux et obtenir la prorogation des deux qualifications.

3) Avions monopilotes monomoteurs a turbopropulseurs. En cas de proroga-
tion de qualifications de classe monomoteur a turbopropulseurs, les candi-
dats devront, au cours des 3 mois précédant la date d'expiration de la
qualification, réussir, avec un examinateur, un contrdle de compétences
dans la classe concernée conformément a l'appendice 9 de la présente
partie.

4) Lorsque les candidats sont titulaires d'une qualification de classe d'avion
monomoteur a pistons (terre) et d'une qualification de classe d'avion mono-
moteur a pistons (mer), ils peuvent satisfaire aux exigences du point 1) ii)
dans 1'une des classes ou une association des deux et obtenir la prorogation
des deux qualifications. Au moins 1 heure du temps de vol en tant que
PIC requis et 6 des 12 décollages et atterrissages requis devront étre
effectués dans chaque classe.

¢) Les candidats qui ne sont pas regus a toutes les sections d’un contréle de
compétences avant la date d’expiration de la qualification de classe ou de type
ne pourront pas exercer les priviléges de cette qualification tant qu’ils n’ont
pas réussi le contréle de compétences.

SECTION 3
Exigences particuliéres pour la catégorie des hélicoptéres

FCL.720.H Exigences en termes d’expérience et prérequis pour la déli-
vrance de qualifications de classe ou de type — hélicopteéres

Sauf spécification contraire dans les données d’adéquation opérationnelle établies
conformément a la partie 21, un candidat a la délivrance d’une premiére quali-
fication de type d’hélicoptere devra satisfaire aux exigences relatives a I’expé-
rience et aux prérequis suivants pour la délivrance de la qualification concernée:

a) hélicoptéres multipilotes. Les candidats a un cours de premicre qualification
de type pour un type d’hélicoptére multipilote devront:

1) avoir effectué au moins 70 heures de vol en tant que PIC sur hélicoptere;

2) sauf lorsque le cours de qualification de type est combiné avec un cours
sur le MCC:

i) étre titulaires d’un certificat attestant qu’ils ont suivi de maniére satis-
faisante un cours relatif au MCC sur hélicopteres; ou

ii) avoir effectué¢ au moins 500 heures en tant que pilotes sur des avions
multipilotes; ou

iii) avoir effectué au moins 500 heures en tant que pilotes en exploitations
multipilotes d’hélicoptéres multimoteurs;

3) avoir été recus aux examens théoriques de ’ATPL(H);

b) les candidats a un cours de premiére qualification de type pour un type
d’hélicoptére multipilote qui ont suivi avec succés un cours intégré
ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ou CPL(H) et qui ne satisfont pas aux
exigences du point a) 1), se verront délivrer une qualification de type dont
les priviléges sont réduits a I’exercice des fonctions de copilote uniquement.
Cette restriction sera levée lorsque le pilote aura:

1) accompli 70 heures de vol en tant que PIC ou commandant de bord sous
supervision sur hélicoptéres;

2) réussi I’examen pratique multipilote en tant que PIC sur le type d’hélicop-
tére correspondant;
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c) hélicoptéeres monopilotes multimoteurs. Les candidats a la délivrance d’une
premicre qualification de type pour un hélicoptére monopilote multimoteur
devront:

1) avant de commencer la formation en vol:
i) avoir été regus aux examens théoriques de I’ATPL(H); ou

ii) étre titulaires d’un certificat attestant du suivi d’un cours préliminaire
auprés d’un ATO. Ce cours devra couvrir les sujets suivants du cours
théorique de I’ATPL(H):

— connaissance générale de 1’aéronef: cellule/systéme/motorisation, et
instruments/électronique,

— performance et préparation du vol: masse et centrage, perfor-
mances;

2) dans le cas de candidats qui n’ont pas suivi de cours de formation intégré
ATP(H)/IR, ATP(H), ou CPL(H)/IR, avoir effectué au moins 70 heures en
tant que PIC sur hélicoptéres.

FCL.735.H Cours de formation au travail en équipage — hélicoptéres

a) Le cours de formation au MCC contiendra au moins:
1) pour la MCC/IR:
i) 25 heures d’instruction et d’exercices théoriques et

ii) 20 heures de formation pratique au MCC ou 15 heures dans le cas des
¢éleves pilotes qui suivent un cours intégré ATP(H)/IR. Lorsqu’une
formation au MCC est combinée avec une formation de qualification
de type initiale pour un hélicopteére multipilote, la formation pratique au
MCC peut étre réduite @ un minimum de 10 heures si le méme FSTD
est utilisé tant pour la formation au MCC que pour la formation de
qualification de type;

2) pour le MCC/VFR:
i) 25 heures d’instruction et d’exercices théoriques et

ii) 15 heures de formation pratique au MCC ou 10 heures dans le cas des
¢leves pilotes qui suivent un cours intégré ATP(H)/IR. Lorsqu’une
formation au MCC est combinée avec une formation de qualification
de type initiale pour un hélicoptére multipilote, la formation pratique au
MCC peut étre réduite & un minimum de 7 heures si le méme FSTD est
utilisé tant pour la formation au MCC que pour la formation de quali-
fication de type;

b) le cours de formation au MCC sera accompli dans les 6 mois auprés d’un
ATO.

Un FNPT II ou III agréé pour le MCC, un FTD II/III ou un FES sera utilis¢,;

¢) a moins que le cours sur le MCC ait été combiné avec un cours de qualifi-
cation de type multipilote, le candidat se verra attribuer, a ’issue du cours de
formation au MCC, un certificat attestant qu’ils 1’ont suivi;

d) le candidat qui a suivi la formation au MCC pour toute autre catégorie
d’aéronefs seront exempts de I’exigence du point a) 1) i), ou du point a) 2)
i), selon le cas;

e) le candidat a une formation MCC/IR qui a suivi une formation MCC/VFR
seront exempté de remplir I’exigence du point a) 1) i) et devront effectuer 5
heures de formation pratique MCC/IR.
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FCL.740.H Prorogation des qualifications de type — hélicoptéres

a) Prorogation. Pour la prorogation des qualifications de type d’hélicoptéres, le
candidat devra:

1) réussir un contrdle de compétences conformément a I’appendice 9 a la
présente partie sur le type d’hélicoptére pertinent ou dans un FSTD repré-
sentant ledit type, dans les 3 mois qui précédent directement la date
d’expiration de la qualification et

2) voler au moins 2 heures en tant que pilote sur le type d’hélicoptere
concerné au cours de la période de validit¢ de la qualification. La durée
du controle de compétences peut étre comptabilisée dans ces 2 heures;

3) lorsque des candidats sont titulaires de plus d’une qualification de type
pour des hélicoptéres monomoteurs a pistons, ils peuvent obtenir la proro-
gation de toutes les qualifications des types concernés, en effectuant le
contrdle de compétences sur 'un des types concernés pour lesquels ils
détiennent une qualification, pour autant qu’ils accomplissent au moins 2
heures de vol en tant que PIC sur les autres types au cours de la période
de validité.

Le controle de compétences sera a chaque fois exécuté sur un type diffé-
rent;

4

=

lorsque des candidats sont titulaires de plus d’une qualification de type
pour des hélicopteres a turbine monomoteurs, ayant une masse maximale
certifiée au décollage inférieure ou égale a 3 175 kg, ils peuvent obtenir la
prorogation de toutes les qualifications des types concernés, en effectuant
le controle de compétences sur seulement 'un des types concernés pour
lesquels ils ont la qualification, pour autant qu’ils aient effectué:

i) 300 heures en tant que PIC sur hélicoptéres;

i) 15 heures sur chacun des types pour lesquels ils sont titulaires d’une
qualification et

iii) au moins 2 heures de vol en tant que PIC sur chacun des autres types
au cours de la période de validité.

Le controle de compétences sera a chaque fois exécuté sur un type diffé-
rent;

5) un pilote qui est regu a un examen pratique pour la délivrance d’une
qualification de type additionnelle obtiendra une prorogation pour les
qualifications des types concernés dans 1’'un des groupes identifiés aux
points 3 ou 4.

6) La prorogation d’une IR(H), si une telle qualification est détenue, peut étre
combinée avec un contrdle de compétences pour la prorogation d’une
qualification de type.

b) Un candidat qui n’est pas regu a toutes les sections d’un contréle de compé-
tences avant la date d’expiration de la qualification de type ne pourra pas
exercer les priviléges de cette qualification tant qu’il n’aura pas réussi le
contrdle de compétences. Dans le cas des points a) 3) et a) 4), le candidat
n’exercera ses priviléges dans aucun des types.

SECTION 4
Exigences particuliéres pour la catégorie des aéronefs a sustentation motorisée

FCL.720.PL. Exigence en termes d’expérience et prérequis pour la déli-
vrance de qualifications de type — aéronefs a sustentation
motorisée

Sauf spécification contraire dans les données d’adéquation opérationnelle établies
conformément a la partie 21, un candidat a la premiére qualification de type
d’aéronef & sustentation motorisée devra satisfaire aux exigences relatives a
I’expérience et aux prérequis suivants:

a) pour les pilotes d’avions:
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1) étre titulaire d’'une CPL/IR(A) avec une connaissance théorique de niveau
ATPL ou une d’ATPL(A);

2) étre titulaire d’un certificat attestant qu’il a suivi un cours sur le MCC;

3) avoir a son actif plus de 100 heures de vol en tant que pilote sur des
avions multipilotes;

4) avoir suivi 40 heures d’instruction au vol sur des hélicopteres;
b) pour les pilotes d’hélicopteres:

1) étre titulaire d’'une CPL/IR(H) avec une connaissance théorique de niveau
ATPL ou d’une ATPL/IR(H);

2) étre titulaire d’un certificat attestant qu’il a suivi un cours sur le MCC;

3) avoir a son actif plus de 100 heures de vol en tant que pilote sur des
hélicoptéres multipilotes;

4) avoir accompli 40 heures d’instruction au vol sur des avions;

c) dans le cas de pilotes qualifiés pour piloter tant des avions que des hélicop-
téres:

1) étre titulaire d’au moins une CPL(H);

2) étre titulaire d’une IR et avoir des connaissances théoriques de niveau
ATPL ou d’une ATPL pour avions ou hélicoptéres;

3) étre titulaire d’un certificat attestant le suivi d’un cours sur le MCC sur
hélicoptéres ou sur avions;

4) avoir a son actif au moins 100 heures de vol en tant que pilote sur des
hélicopteres ou avions multipilotes;

5) avoir accompli une instruction au vol de 40 heures sur des avions ou des
hélicopteres, selon le cas, si le pilote n’a pas I’expérience de niveau ATPL
ou pas d’expérience sur des aéronefs multipilotes.

FCL.725.PL Instruction au vol pour la délivrance de qualifications de
type — aéronefs a sustentation motorisée

La partie instruction au vol du cours de formation pour une qualification de type
d’aéronef a sustentation motorisée sera effectuée tant sur avion que dans un
FSTD représentant 1’aéronef et correctement qualifié a cet effet.

FCL.740.PL Prorogation des qualifications de type — aéronefs a sustenta-
tion motorisée

a) Prorogation. Pour la prorogation des qualifications de type d’aéronefs a
sustentation motorisée, le candidat devra:

1) réussir un contréle de compétences, conformément a 1’appendice 9 a la
présente partie sur le type d’aéronef a sustentation motorisée concerné
dans les 3 mois qui précédent directement la date d’expiration de la
qualification;

2) effectuer au cours de la période de validité de la qualification, au moins:

i) 10 étapes en tant que pilote du type d’aéronef a sustentation motorisée
pertinent; ou

ii) 1 étape en tant que pilote sur un aéronef a sustentation motorisée ou un
FFS du type concerné, avec un examinateur. Cette étape peut étre
effectuée au cours du contrdle de compétences;

3) un pilote qui travaille pour un opérateur de transport aérien commercial
agréé conformément aux exigences d’exploitation aérienne applicables, qui
a réussi le contrdle de compétences de I’opérateur, ainsi que le controle de
compétences visant a la prorogation de la qualification de type, sera
exempté de devoir satisfaire aux exigences du point 2).
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b) Un candidat qui n’est pas recu a toutes les sections d’un contrdle de compé-
tences avant la date d’expiration de la qualification de type ne pourra pas
exercer les privileges de cette qualification tant qu’il n’aura pas réussi le
contrdle de compétences.

SECTION 5
Exigences particuliéres pour la catégorie des dirigeables

FCL.720.As Prérequis pour la délivrance de qualifications de type — diri-
geables

Sauf spécification contraire dans les données d’adéquation opérationnelle établies
conformément a la partie 21, un candidat a une premicre qualification de type de
dirigeable devra satisfaire aux exigences et aux prérequis suivants en termes
d’expérience:

a) dans le cas des dirigeables multipilotes:
1) avoir a son actif 70 heures de vol en tant que PIC sur dirigeables;

2) détenir un certificat attestant qu’il a suivi de maniere satisfaisante un cours
sur le MCC sur dirigeables;

3) Un candidat qui ne satisfait pas aux exigences du point 2) se verra délivrer
la qualification de type avec des privileges limités a I’exercice exclusif de
fonctions de copilote. Cette restriction sera levée une fois que le pilote aura
effectué 100 heures de vol sur dirigeables en tant que PIC ou commandant
de bord sous supervision.

FCL.735.As Cours de formation au travail en équipage (MCC) — dirigea-
bles

VM3

a) Le cours de formation au MCC comprendra au moins:
1) 12 heures d’instruction et d’exercices théoriques et
2) 5 heures de formation pratique au MCC;

un FNPT II ou III agréé pour le MCC, un FTD 2/3 ou un FFS sera utilisé.

b

~

Le cours de formation au MCC sera accompli dans les 6 mois auprés d’un
ATO.

¢) A moins que le cours sur le MCC n’ait été combiné avec un cours de
qualification de type multipilote, le candidat se verra attribuer, a 1’issue du
cours de formation au MCC, un certificat attestant qu’il I’a suivi.

d) Un candidat qui a suivi la formation au MCC pour toute autre catégorie
d’aéronef sera exempté des exigences du point a) 1).

FCL.740.As Prorogation des qualifications de type — dirigeables

a) Prorogation. Dans le cas d’une prorogation des qualifications de type pour les
dirigeables, le candidat devra:

1) réussir un contréle de compétences, conformément a 1’appendice 9 a la
présente partie sur le type de dirigeable concerné dans les 3 mois qui
précedent directement la date d’expiration de la qualification et

2) voler au moins 2 heures en tant que pilote sur le type de dirigeable
concerné au cours de la période de validité de la qualification. La durée
du controle de compétences peut étre comptabilisée dans ces 2 heures.

3) La prorogation d’une IR(As), si une telle qualification est détenue, peut
étre combinée avec un contrdle de compétences pour la prorogation d’une
qualification de type.

b) Un candidat qui n’est pas regu a toutes les sections d’un contréle de compé-
tences avant la date d’expiration de la qualification de type ne pourra pas
exercer les priviléges de cette qualification tant qu’il n’aura pas réussi le
contrdle de compétences.
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SOUS-PARTIE 1
QUALIFICATIONS ADDITIONNELLES
FCL.800 Qualification de vol acrobatique

a) Les titulaires d’une licence de pilote ayant les priviléges pour piloter des
avions, TMG ou planeurs n’entreprendront les vols acrobatiques que lorsqu’ils
seront titulaires de la qualification appropriée.

b

=~

Les candidats a une qualification de vol acrobatique devront avoir effectué:

1) au moins 40 heures de vol ou, dans le cas de planeurs, 120 lancements en
tant que PIC dans la catégorie appropriée d’aéronef, accomplis apres la
délivrance de la licence;

2) 1 cours de formation aupreés d’un ATO, incluant:
i) 1 instruction théorique correspondant a la qualification;

il) au moins 5 heures ou 20 vols d’instruction a 1’acrobatie dans la caté-
gorie appropri¢e d’aéronef.

c) Les privileges de la qualification de vol acrobatique seront restreints a la
catégorie d’aéronef utilisée pour I’instruction au vol. Les priviléges seront
étendus & une autre catégorie d’aéronef si le pilote est titulaire d’une
licence pour ladite catégorie d’aéronef et a accompli avec succeés au moins
3 vols de formation en double commande couvrant la totalité du programme
de formation a I’acrobatie pour cette catégorie d’aéronef.

FCL.805 Qualifications pour le remorquage de planeurs et le remorquage
de banderoles

a) Les titulaires d’une licence de pilote ayant des privileges pour piloter des
avions ou des TMG ne pourront remorquer des planeurs ou des banderoles
que lorsqu’ils seront titulaires de la qualification appropriée pour remorquer
des planeurs ou des banderoles.

b

~

Les candidats a une qualification pour le remorquage de planeurs devront
avoir accompli:

1) apres la délivrance de la licence, au moins 30 heures de vol en tant que
PIC et 60 décollages et atterrissages sur des avions si ’activité doit étre
effectuée sur des avions, ou sur des TMG si I’activité doit étre effectuée
sur des TMG

2) 1 cours de formation auprés d’un ATO, comportant:

i) 1| instruction théorique sur les opérations et les procédures de remor-
quage;

ii) au moins 10 vols d’instruction au remorquage d’un planeur, incluant
au moins 5 vols d’instruction en double commande; et

iii) a I’exception des titulaires d’'une LAPL(S) ou d’une SPL, 5 vols de
familiarisation dans un planeur lancé par un aéronef.

¢) Les candidats a une qualification pour le remorquage de banderoles devront
avoir effectué:

1) au moins 100 heures de vol et 200 décollages et atterrissages en tant que
PIC sur des avions ou des TMG apreés 1’obtention de la licence. Au moins
30 de ces heures seront accomplies sur avion si I’activité doit étre effec-
tuée sur des avions, ou sur des TMG si ’activité doit étre effectuée sur des
TMG;

2) 1 cours de formation auprés d’un ATO, comportant:

i) 1 instruction théorique sur les opérations et les procédures de remor-
quage;

ii) au moins 10 vols d’instruction au remorquage d’une banderole, avec au
moins 5 vols d’instruction en double commande.
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d) Les priviléges liés aux qualifications de remorquage de planeurs et de bande-
roles seront limités aux avions ou aux TMG, en fonction de I’aéronef sur
lequel I’instruction au vol a été accomplie. Les privileges seront étendus si le
pilote détient une licence ayant les privileges pour piloter des avions ou des
TMG et a accompli avec succés au moins 3 vols de formation en double
commande couvrant la totalit¢ du programme de formation au remorquage sur
I’aéronef pertinent.

e) Pour pouvoir continuer a exercer les priviléges des qualifications de remor-
quage de planeurs ou de banderoles, le titulaire de la qualification devra avoir
accompli au moins 5 remorquages au cours des derniers 24 mois.

f) Lorsque le pilote ne satisfait pas aux exigences du point e), avant de reprendre
I’exercice de ses priviléges, le pilote devra effectuer les remorquages
manquants en présence d’un instructeur ou sous sa supervision.

FCL.810 Qualification de vol de nuit
a) Avions, TMG, dirigeables

1) Si les priviléges d’'une LAPL, d'une SPL ou d’une PPL pour avions, TMG
ou dirigeables doivent étre exercés en conditions VFR de nuit, les candi-
dats devront avoir effectué un cours de formation auprés d’un ATO. Le
cours devra inclure:

i) 1 instruction théorique;

il) au moins 5 heures de vol de nuit dans la catégorie appropri¢e d’aéro-
nef, dont au moins 3 heures d’instruction en double commande,
incluant au moins 1 heure de navigation en campagne avec au
minimum 1 vol en campagne en double commande d’au moins 50
km (27 NM), ainsi que 5 décollages en solo et 5 atterrissages avec
arrét complet en solo.

2) Avant d’effectuer la formation de nuit, les titulaires d’une LAPL devront
avoir effectué¢ la formation de base au vol aux instruments nécessaire pour
la délivrance d’une PPL.

3) Lorsque des candidats sont titulaires tant d’une qualification de classe
d’avion monomoteur a pistons (terre) que d’une qualification de TMG,
ils peuvent remplir les exigences du point 1) dans I’une des classes ou les
deux.

b

~

Heélicopteres. Si les privileges d’une PPL pour hélicoptéres doivent étre
exercés en condition VFR de nuit, le candidat devra avoir:

1) accompli au moins 100 heures de vol en tant que pilote d’hélicoptéres
apres la délivrance de la licence, dont au moins 60 heures en tant que PIC
sur hélicoptéres et 20 heures de vol en campagne;

2) suivi un cours de formation auprés d’un ATO. Le cours devra étre
accompli en 6 mois et comporter:

i) 5 heures d’instruction théorique;

ii) 10 heures d’instruction au vol aux instruments en double commande
sur hélicoptére; et

iii) 5 heures de vol de nuit, dont au moins 3 heures d’instruction au vol en
double commande incluant un minimum d’une heure de navigation en
campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque circuit devra
inclure 1 décollage et 1 atterrissage.

3) Un candidat qui est ou était titulaire d’une IR pour avions ou TMG recevra
les crédits correspondant a 5 heures pour remplir les exigences du point 2)
ii) précité.

c) Ballons. Si les privileges d’une LAPL pour les ballons ou d’une BPL doivent
étre exercés en condition VFR de nuit, les candidats devront effectuer au
minimum 2 vols d’instruction de nuit d’au moins 1 heure chacun.
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FCL.815 Qualification de vol en montagne

a) Priviléges. Les privileges du titulaire d’une qualification de vol en montagne
permettent de piloter des avions ou des TMG vers et au départ de surfaces
pour lesquelles les autorités appropriées désignées par les Etats membres
jugent qu’une telle qualification est nécessaire.

La qualification initiale de vol en montagne peut étre obtenue soit sur:

1) roues, pour exercer le privilege de voler vers et au départ desdites surfaces
lorsqu’elles ne sont pas couvertes de neige; ou

2) skis, pour exercer le privilege de voler vers et au départ desdites surfaces
lorsqu’elles sont couvertes de neige;

3) Les priviléges de la qualification initiale peuvent étre étendus soit aux
privileges pour les roues soit a ceux pour les skis lorsque le pilote a
suivi un cours de familiarisation additionnel approprié, comportant une
instruction théorique et une formation au vol avec un instructeur de vol
en montagne.

b

~

Cours de formation. Les candidats a une qualification de vol en montagne
devront avoir accompli, au cours d’une période de 24 mois, un cours théo-
rique et une formation en vol auprés d’'un ATO. Le contenu du cours corres-
pondra aux privileges souhaités.

¢) Examen pratique. A I'issue de la formation, le candidat devra réussir un
examen pratique avec un FE qualifi¢ a cet effet. L’examen pratique devra
inclure:
1) un examen oral portant sur les connaissances théoriques;
2) 6 atterrissages sur au moins 2 surfaces différentes pour lesquelles une
qualification de vol en montagne est jugée nécessaire et qui sont autres

que la surface de départ.

d

=

Validité. Une qualification pour la montagne sera valide pendant 24 mois.

e) Prorogation. Pour proroger la qualification de vol en montagne, le candidat
devra:

1) avoir accompli au moins 6 atterrissages en montagne au cours des 24
derniers mois;

2) avoir réussi un contréle de compétences. Le controle de compétences
devra satisfaire aux exigences du point c).

f) Renouvellement. Si la qualification est arrivée a échéance, le candidat devra
satisfaire a 1’exigence du point e) 2).

FCL.820 Qualification pour les essais en vol

a) Les titulaires d’une licence de pilote pour avions ou hélicoptéres ne peuvent
agir en tant que PIC pour des essais en vol de catégorie 1 ou 2, comme défini
dans la partie 21, que lorsqu’ils sont titulaires d’une qualification pour les
essais en vol.

b

~

L’obligation de détenir une qualification pour les essais en vol établie au point
a) ne s’appliquera qu’aux essais en vol menés sur:

1) des hélicopteres certifiés ou a certifier conformément aux normes du code
de navigabilit¢ CS-27 ou CS-29 ou a des codes de navigabilité équiva-
lents; ou

2) des avions certifiés ou a certifier conformément:

i) aux normes du code de navigabilit¢ CS-25 ou a des codes de naviga-
bilité équivalents; ou

i) aux normes du code de navigabilit¢ CS-23 ou a des codes de naviga-
bilité équivalents, a I’exception des avions ayant une masse maximale
au décollage inférieure a 2 000 kg.
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c) Les priviléges du titulaire d’une qualification pour les essais en vol permet-
tent, dans la catégorie d’aéronef concernée, de:

1) dans le cas d’une qualification pour les essais en vol de catégorie 1,
conduire toutes les catégories d’essais en vol telles que définies dans la
partie 21, comme PIC ou copilote;

2) dans le cas d’une qualification pour les essais en vol de catégorie 2:
i) mener des essais en vol de catégorie 1, comme défini dans la partie 21:
— en tant que copilote, ou

— en tant que PIC, dans le cas d’avions auxquels le point b), 2), ii),
fait référence, a 1’exception de ceux qui entrent dans la catégorie
des avions de transport régional ou dans la catégorie des avions
dont la vitesse de conception en piqué est supérieure a mach 0,6 ou
dont le plafond maximum est supérieur a 25 000 pieds;

ii) mener toutes les autres catégories d’essais en vol, comme établi dans la
partie 21, soit comme PIC soit comme copilote.

3) En outre, dans le cas des qualifications pour les essais en vol de catégorie
1 ou 2, conduire des vols spécifiquement liés a 1’activité¢ d’organismes de
conception et de production, dans le cadre de leurs privileges, lorsque les
exigences de la sous-partic H ne peuvent étre satisfaites.

d) Les candidats a une premicre délivrance de qualification pour les essais en vol
devront:

1) étre titulaires d’au moins une CPL et d’une IR dans la catégorie appropriée
d’aéronef;

2) avoir a leur actif au moins 1 000 heures de vol dans la catégorie appro-
priée d’aéronef, dont au moins 400 heures en tant que PIC;

3) avoir suivi un cours de formation aupres d’un ATO, approprié aux aéro-
nefs et a la catégorie de vols visés. La formation couvrira au moins les
sujets suivants:

— performance,

— stabilité et commande/qualités de vol,
— systémes,

— gestion des essais,

— gestion des risques/de la sécurité.

e) Les privileges des titulaires d’une qualification pour les essais en vol peuvent
étre étendus a une autre catégorie d’essais en vol et a une autre catégorie
d’aéronef lorsque les titulaires ont suivi un cours de formation additionnel
aupres d’un ATO.

YyM3
FCL.825 Qualification de vol aux instruments en route (EIR)

a) Priviléges et conditions

1) Les privileges du titulaire d'une qualification de vol aux instruments en
route (EIR) consistent a exécuter des vols de jour en IFR pendant la phase
en route du vol, a bord d'un avion dont il détient la qualification de classe
ou de type. Ce privilége peut étre élargi a I'exécution de vols de nuit en
IFR pendant la phase en route du vol si le pilote est titulaire d'une quali-
fication au vol de nuit conformément au paragraphe FCL.810.

2) Le titulaire d'une EIR n'amorcera ou ne poursuivra un vol pour lequel il
prévoit d'exercer les priviléges associés a sa qualification que si les
derniéres informations météorologiques disponibles indiquent que:

i) les conditions météorologiques permettent de réaliser le segment de vol
compris entre le décollage et une transition VFR-a-IFR programmeée,
dans le respect des conditions de VFR; et
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ii) a l'heure d'arrivée estimée sur l'aérodrome de destination prévu, les
conditions météorologiques permettront de réaliser le segment de vol
compris entre une transition IFR-a-VFR et l'atterrissage dans le respect
des conditions de VFR.

b) Prérequis. Les candidats a I'EIR devront étre titulaires au minimum d'une

d

)

°)

g

~

PPL(A) et avoir a leur actif au moins 20 heures de vol en campagne en
tant que PIC a bord d'avions.

Cours de formation. Les candidats a une EIR devront avoir suivi, sur une
période de 36 mois et auprés d'un ATO:

1) au moins 80 heures d'instruction théorique conformément aux termes du
paragraphe FCL.615; et

2) une instruction de vol aux instruments, au cours de laquelle:

i) la formation en vol pour une EIR monomoteur comprendra au moins
15 heures de temps de vol aux instruments en instruction; et

i) la formation en vol pour une EIR multimoteur comprendra au moins 16
heures de temps de vol aux instruments en instruction, dont au moins 4
seront effectuées a bord d'avions multimoteurs.

Connaissances théoriques. Avant de présenter I'examen pratique, le candidat
devra démontrer, dans les sujets visés au paragraphe FCL.615, point b), un
niveau de connaissances théoriques correspondant aux priviléges octroyés.

Examen pratique. A 1’issue de la formation, le candidat devra réussir un
examen pratique a bord d'un avion en présence d'un IRE. Pour une EIR
multimoteur, 1’examen pratique sera présenté a bord d'un avion multimoteur.
Pour une EIR monomoteur, I’examen pratique sera présenté a bord d'un avion
monomoteur.

Par dérogation aux points c) et d), le titulaire d’une EIR monomoteur, égale-
ment titulaire d’une qualification de classe ou de type multimoteur, qui
souhaite obtenir une EIR multimoteur pour la premiére fois devra suivre un
cours aupres d’un ATO comportant au moins 2 heures de vol aux instruments
en instruction pendant la phase en route du vol a bord d'avions multimoteurs,
et devra réussir l'examen pratique mentionné au point e).

Validité, prorogation et renouvellement.
1) Une EIR aura une durée de validité d’un an.
2) Les candidats a la prorogation d'une EIR devront:

i) réussir un contrle de compétence a bord d'un avion dans les
trois mois qui précédent directement la date d'expiration de la qualifi-
cation; ou

ii) dans les 12 mois qui précedent la date d'expiration de la qualification,
effectuer 6 heures de vol en tant que PIC en IFR et un vol d'entraine-
ment d'au moins 1 heure en présence d'un instructeur détenteur des
priviléges requis pour dispenser une formation au vol IR(A) ou EIR.

3) Pour les prorogations ultérieures, une fois sur deux, le titulaire de I'EIR
devra réussir un contréle de compétence conformément aux termes du
point g) 2) i).

4) Si une EIR a expiré, les candidats devront, pour renouveler leurs privi-
leges:

i) valider une formation de remise a niveau dispensée par un instructeur
détenteur des priviléges requis pour dispenser une formation au vol
IR(A) ou EIR afin d'obtenir le niveau de compétence nécessaire; et

i) se soumettre a un controle de compétence.

5) Si ’EIR n’a pas été prorogée ou renouvelée dans les 7 ans qui suivent la
derniére date de validité, le titulaire sera tenu d'étre a nouveau recgu
aux examens théoriques de I'EIR, conformément au paragraphe FCL.615,
point b).
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6) Pour une EIR multimoteur, le controle de compétences avant prorogation
ou renouvellement et le vol d'entrainement requis en vertu du point g) 2) ii)
doivent avoir été effectués a bord d'un avion multimoteur. Si le pilote est
également titulaire d'une EIR monomoteur, ce contrdle de compétences
permettra également d'obtenir la prorogation ou le renouvellement de
I'EIR monomoteur. Le vol d'entrainement effectu¢ a bord d'un avion multi-
moteur devra aussi satisfaire aux exigences du vol d'entrainement prévu
pour une EIR monomoteur.

VM3

— h) Lorsque le candidat a I'EIR a effectué le temps de vol aux instruments dans le
cadre d'une instruction en présence d'un IRI(A) ou d'un FI(A) détenteur des
priviléges requis pour dispenser une formation au vol IR ou EIR, ces heures
de vol peuvent étre créditées en vue d'obtenir les heures requises au point c)
2) i) et ii) dans les limites respectives de 5 et 6 heures maximum. Les 4
heures d'instruction de vol aux instruments a bord d'avions multimoteurs
requises au point ¢) 2) ii) ne pourront pas étre intégrées a ce crédit.

1) Pour déterminer le nombre d'heures a créditer et définir les besoins en
formation, le candidat devra se soumettre a une évaluation d'appréciation
aupres de I'ATO.

2) La validation de l'instruction de vol aux instruments dispensée par un
IRI(A) ou un FI(A) devra étre consignée dans un dossier de formation
spécifique et signée par l'instructeur.

i) Les candidats a I'EIR qui sont titulaires d'une PPL ou d'une CPL «partie
FCL» et d'une IR(A) valide délivrées par un pays tiers en application des
exigences de l'annexe 2 de la Convention de Chicago peuvent bénéficier
intégralement des crédits requis pour valider le cours de formation mentionné
au point ¢). Pour se voir délivrer I'EIR, le candidat devra:

1) réussir I'examen pratique pour 1'EIR;

2) par dérogation au point d), démontrer a l'examinateur lors de l'examen
pratique qu'il a acquis un niveau appropri¢ de connaissances théoriques
en matiére de droit aérien, de météorologie ainsi que de préparation et
d'exécution de vol (IR);

3) avoir au moins 25 heures d'expérience de vol en IFR en tant que PIC a
bord d'avions.

FCL.830 Qualification de vol dans les nuages a bord de planeurs

a) Les titulaires d'une licence de pilote leur octroyant des priviléges pour piloter
des planeurs pourront piloter un planeur ou un planeur motorisé, a l'exclusion
des TMG, dans les nuages uniquement lorsqu'ils sont titulaires d'une qualifi-
cation de vol dans les nuages a bord de planeurs.

b) Les candidats a une qualification de vol dans les nuages a bord de planeurs
devront avoir accompli au moins:

1) 30 heures de vol en tant que PIC & bord de planeurs ou de planeurs
motorisés aprés la délivrance de la licence;

2) un cours de formation auprés d'un ATO, comportant:
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i) une instruction théorique; et

ii) au moins 2 heures d'instruction au vol en double commande a bord de
planeurs ou de planeurs motorisés, en pilotant le planeur par seule
référence aux instruments, dont une heure maximum peut étre réalisée
a bord de TMG; et

3) un examen pratique en présence d'un FE qualifié a cet effet.

c) Les titulaires d'une EIR ou d'une IR(A) bénéficieront de crédits en fonction
des exigences énoncées au point b) 2) i). Par dérogation au point b) 2) ii), au
moins une heure d'instruction au vol en double commande a bord d'un planeur
ou d'un planeur motorisé, a I'exclusion des TMG, en pilotant le planeur par
seule référence aux instruments, sera effectuée.

d

N

Les titulaires d'une qualification de vol dans les nuages pourront exercer leurs
priviléges uniquement aprés avoir effectué, au cours des 24 derniers mois, au
moins 1 heure de vol, ou 5 vols en tant que PIC exergant les priviléges de
qualification de vol dans les nuages, a bord de planeurs ou de planeurs
motorisés, a l'exclusion des TMG.

e) Les titulaires d’une qualification de vol dans les nuages qui ne satisfont pas
aux exigences du point d) devront, avant de reprendre l'exercice de leurs
privileges:

1) se soumettre a un contrdle de compétence en présence d'un FE qualifié a
cet effet; ou

2) effectuer les heures de vol ou les vols supplémentaires requis en vertu du
point d) en présence d'un instructeur qualifié.

f) Les titulaires d'une EIR valide ou d'une IR(A) bénéficieront intégralement des
crédits requis par rapport aux exigences énoncées au point d).

SOUS-PARTIE J
INSTRUCTEURS
SECTION 1
Exigences communes
FCL.900 Qualifications d’instructeur

a) Généralités. Une personne ne pourra dispenser:

1) 1 instruction en vol sur un aéronef que lorsqu’il est titulaire:

i) d’une licence de pilote délivrée ou acceptée selon le présent réglement;

ii) d’une qualification d’instructeur appropriée a I’instruction dispensée,
délivrée selon la présente sous-partie;

2) 1 instruction sur entraineur synthétique de vol ou 1 instruction au MCC
que lorsqu’il est titulaire d’une qualification d’instructeur appropriée a
I’instruction dispensée, délivrée conformément a la présente sous-partie.
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b)

<)

Conditions particuli¢res

1) Lors de 'introduction d’un aéronef nouveau dans un Etat membre ou dans
la flotte d’un transporteur, lorsque la conformité avec les exigences
établies dans la présente sous-partie n’est pas possible, I’autorité compé-
tente peut délivrer une qualification spécifique octroyant des privileges
pour l’instruction au vol. Une telle qualification sera limitée aux vols
d’instruction nécessaires pour I’introduction du nouveau type d’aéronef
et sa durée de validité ne sera en aucun cas supérieure a un an.

2) Les titulaires d’une qualification délivrée conformément au point b) 1) qui
présentent une demande de qualification d’instructeur devront satisfaire
aux prérequis et aux exigences de prorogation établis pour cette qualifica-
tion d’instructeur. Nonobstant le paragraphe FCL.905.TRI, point b), une
qualification TRI délivrée conformément au présent point comprendra le
privilege de dispenser une instruction pour la délivrance d’une qualifica-
tion TRI ou SFI pour le type pertinent.

Instruction hors du territoire des Etats membres

1) Nonobstant les dispositions du point a), dans le cas d’une instruction au
vol dispensée par un ATO se trouvant hors du territoire des FEtats
membres, 1’autorité compétente peut délivrer une qualification d’instruc-
teur a un candidat détenteur d’une licence de pilote délivrée par un pays
tiers conformément a I’annexe 1 de la convention de Chicago, pour autant
que le candidat:

i) soit titulaire d’une licence, d’une qualification ou d’une autorisation
équivalente a celles pour lesquelles il est habilit¢ a dispenser une
instruction et, en toute hypothése, d’au moins une CPL;

ii) satisfasse aux exigences établies dans la présente sous-partie pour la
délivrance de la qualification d’instructeur pertinente;

iii) démontre a I’autorité compétente un niveau adéquat de connaissances
& Scurité aéri uropé ur pouvoir ex
des régles de sécurité aérienne européennes pour pouvoir exercer des
priviléges d’instructeur conformément a la présente partie.

2

~

La qualification sera limitée a dispenser une instruction au vol:
i) dans des ATO situés en dehors du territoire des Etats membres;

ii) a des ¢éleves pilotes qui ont une connaissance suffisante de la langue
dans laquelle I’instruction au vol est dispensée.

FCL.915 Conditions préalables et exigences générales applicables aux

a)

b)

<)

instructeurs

Généralités. Un candidat a une qualification d’instructeur aura au moins 18
ans révolus.

Exigences additionnelles pour les instructeurs qui dispensent une instruction
au vol sur des aéronefs. Un candidat a ’obtention d’une qualification d’ins-
tructeur ou le titulaire d’une telle qualification ayant des privileéges pour
dispenser une instruction au vol sur un aéronef devra:

1) étre au moins titulaire de la licence et, si applicable, de la qualification
pour laquelle I’instruction au vol doit étre dispensée;

2) a I’exception de I’instructeur pour les essais en vol, avoir:

i) effectué¢ au moins 15 heures de vol en tant que pilote sur la classe ou le
type d’aéronef utilisé pour I’instruction au vol, dont un maximum de 7
heures peuvent avoir été effectuées dans un FSTD représentant la classe
ou le type d’aéronef, si applicable; ou

i) réussi une évaluation de compétences pour la qualification pertinente
d’instructeur sur cette classe ou ce type d’aéronef;

3) étre autorisé a agir en tant que PIC sur I’aéronef au cours d’une telle
instruction au vol.

Crédit pour I’obtention de qualifications additionnelles et a des fins de proro-
gation

1) Les candidats a des qualifications additionnelles d’instructeur peuvent
obtenir des crédits au titre de des aptitudes d’enseignement et d’appren-
tissage dont ils ont déja fait la preuve pour la qualification d’instructeur
qu’ils détiennent.
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2) Les heures de vol accomplies en tant qu’examinateur au cours des
épreuves d’aptitude ou des contrdles de compétences seront portées en
crédit pour satisfaire aux exigences relatives a la prorogation, dans le
cas de toutes les qualifications d’instructeur détenues.

d) Les crédits pour l'extension a d'autres types devront tenir compte des éléments
pertinents définis dans les données d'adéquation opérationnelle conformément
a la partie 21.

FCL.920 Compétences d’instructeur et évaluation

Tous les instructeurs seront formés pour atteindre les compétences suivantes:
— préparer les moyens,

— créer un climat propice a ’apprentissage,

— transmettre les connaissances,

— intégrer la gestion des menaces et des erreurs (TEM) et la gestion des
ressources équipages,

— gérer le temps pour atteindre les objectifs de formation,

— faciliter I’apprentissage,

— évaluer les performances du stagiaire,

— suivre et faire le bilan de la progression

— ¢évaluer les sessions de formation,

— rendre compte des résultats.

FCL.925 Exigences additionnelles relatives aux instructeurs pour la MPL
a) Les instructeurs qui dispensent une formation pour la MPL devront:

1) avoir suivi avec succes un cours de formation d’instructeur pour la MPL
aupres d’un ATO et

2) en outre, pour les phases de base, intermédiaire et avancée du cours de
formation intégrée de la MPL:

i) avoir une expérience en exploitations multipilotes; et

i) avoir suivi une formation initiale en gestion des équipages auprés d’un
transporteur aérien commercial conformément aux exigences applica-
bles en termes d’exploitation aérienne.

b) Cours de formation des instructeurs MPL

1) Le cours de formation des instructeurs MPL inclura au moins 14 heures de
formation.

A T’issue du cours de formation, le candidat devra subir une évaluation de
ses compétences d’instructeur et de ses connaissances relatives a 1’ap-
proche fondée sur la compétence appliquée a la formation.

2) Cette évaluation sera constituée d’une démonstration pratique d’instruction
au vol dans la phase appropriée du cours de formation MPL. Cette évalua-
tion sera conduite par un examinateur qualifi¢ conformément a la sous-
partie K.

3) Une fois le cours de formation MPL réussi, I’ATO délivrera au candidat
une attestation de réussite a la formation a la qualification d’instructeur
MPL.

¢) Pour exercer ses priviléges, I’instructeur devra avoir, au cours des 12 derniers
mois, effectué dans le cadre d’un cours de formation MPL:

1) une session sur simulateur d’au moins 3 heures; ou

2) 1 exercice en vol d’au moins 1 heure incluant au moins 2 décollages et
atterrissages.

d
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Si I’instructeur n’a pas satisfait aux exigences du point c), avant d’exercer les
priviléges liés a I’instruction au vol pour la MPL, il devra:
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1) suivre une formation de remise a niveau aupres d’un ATO afin d’atteindre
le niveau de compétences nécessaire pour réussir I’évaluation des compé-
tences d’instructeur et

2) réussir 1’évaluation des compétences d’instructeur tel qu’établie au point
b) 2).

FCL.930 Cours de formation

Les candidats a une qualification d’instructeur devront avoir suivi un cours
théorique et une instruction au vol auprés d’un ATO. Outre les éléments spéci-
fiques prescrits dans la présente partie pour chaque catégorie d’instructeur, le
cours contiendra les éléments requis par le paragraphe FCL.920.

FCL.935 Evaluation des compétences

a) Sauf dans le cas d’un instructeur au travail en équipage (MCCI), d’un instruc-
teur sur entraineur synthétique de vol (STI), d’un instructeur de vol en
montagne (MI) et d’un instructeur d’essais en vol (FTI), un candidat a une
qualification d’instructeur devra réussir une évaluation de compétences dans
la catégorie appropriée d’aéronef afin de démontrer a un examinateur qualifié
selon la sous-partie K son aptitude a instruire un éléve pilote pour ’amener au
niveau requis pour la délivrance de la licence, de la qualification ou de
I’autorisation considérée.

b

Cette évaluation devra inclure:

~

1) la démonstration des compétences décrites au paragraphe FCL.920, durant
I’instruction avant le vol, apres le vol et théorique;

2) des examens théoriques oraux au sol, des exposés avant le vol et aprées le
vol, ainsi que les démonstrations en vol sur la classe, le type ou le FSTD
d’aéronef approprié;

3) des exercices adéquats pour évaluer les compétences de I’instructeur.

¢) L’évaluation sera effectuée sur la méme classe ou le méme type d’aéronef ou
sur le FSTD utilisé pour I’instruction au vol.

d) Lorsqu’une évaluation de compétences est nécessaire pour la prorogation
d’une qualification d’instructeur, un candidat qui échoue a 1’évaluation
avant la date d’expiration de la qualification d’instructeur ne pourra exercer
les priviléges de cette qualification tant que I’évaluation n’a pas été accomplie
avec succes.

FCL.940 Validité des qualifications d’instructeur

A P’exception du MI et sans préjudice du paragraphe FCL.900, point b) 1), les
qualifications d’instructeur seront valides pour une durée de 3 ans.

VM4
FCL.945 Obligations des instructeurs

Une fois effectué le vol d'entrainement pour la prorogation d'une qualification de
classe d'avion monomoteur a pistons ou de TMG conformément au paragraphe
FCL.740.A, point b) 1), et seulement au cas ou tous les autres critéres de
prorogation requis audit paragraphe sont remplis, l'instructeur mentionne sur la
licence du candidat la nouvelle date d'expiration de la classification ou de l'au-
torisation, s'il est expressément autorisé a le faire par l'autorité compétente
responsable de la licence.

SECTION 2
Exigences particuliéres pour Uinstructeur de vol — FI
FCL.905.F1 FI — Priviléges et conditions

Les privileges d’un FI permettent de dispenser une instruction au vol pour la
délivrance, la prorogation ou le renouvellement:

a) d’une PPL, SPL, BPL et LAPL dans la catégorie appropri¢e d’aéronef;

b) de qualifications de classe et de type pour les aéronefs monopilotes mono-
moteurs, a ’exception des aéronefs complexes hautes performances monopi-
lotes, d’extensions de classe et de groupe pour les ballons et d’extensions de
classe pour les planeurs;

¢) de qualifications de type pour les dirigeables monopilotes ou multipilotes;
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d) d’une CPL dans la catégorie approprié¢e d’aéronef, pour autant que le FI ait
effectué au moins 500 heures de vol en tant que pilote dans ladite catégorie
d’aéronef, comportant au moins 200 heures d’instruction au vol;

e) de la qualification de vol de nuit, pour autant que le FI:
1) soit qualifié¢ a voler de nuit dans la catégorie appropriée d’aéronef;

2) ait démontré son aptitude a dispenser une instruction de nuit a un FI
qualifi¢ conformément au point i) ci-apres; et

3) satisfasse a I’exigence relative a 1’expérience en vol de nuit du paragraphe
FCL.060, point b) 2);

f) d'une qualification pour le remorquage, le vol acrobatique ou, dans le cas d'un
FI(S), d'une qualification de vol dans les nuages, pour autant que le FI
posséde de tels priviléges et ait fait la preuve de son aptitude a dispenser
une instruction pour cette qualification a un FI qualifi¢é conformément au
point i);

g) d'une EIR ou d'une IR dans la catégorie appropri¢e d’aéronef, pour autant que

le FI:

1) justifie d’une expérience d’au moins 200 heures de vol en IFR, dont un
maximum de 50 heures peut étre du temps aux instruments au sol dans un
FFS, un FTD II/III ou un FNPT II;

2) ait suivi le cours de formation IRI en tant qu’éléve pilote et ait réussi une
évaluation de compétences pour la qualification IRI; et

3) de plus:

i) dans le cas des avions multimoteurs, a satisfait aux exigences pour
l'obtention d'une qualification CRI pour avions multimoteurs;

ii) dans le cas des hélicoptéres multimoteurs, posséde ou a possédé une
qualification TRI;

h
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de qualifications de type ou de classe monopilote multimoteur, a 1’exception
des avions complexes hautes performances monopilotes, pour autant que le FI
réponde:

1) dans le cas d’avion, aux prérequis pour le cours de formation CRI établi
au paragraphe FCL.915.CRI, point a), et aux exigences des paragraphes
FCL.930.CRI et FCL.935;

2) dans le cas d’hélicoptéres, aux exigences ¢établies au paragraphe
FCL.910.TRI, point ¢) 1) et aux prérequis pour le cours de formation
TRI(H) établis au paragraphe FCL.915.TRI, point d) 2);

i) d’une qualification FI, IRI, CRI, STI ou MI, pour autant que le FI ait:

1) au moins accompli:

i) dans le cas d’une qualification FI(S), au moins 50 heures ou 150
lancements en instruction au vol sur planeurs;

ii) dans le cas d’une qualification FI(B), au moins 50 heures ou 50
décollages en instruction au vol sur ballons;

iii) dans tous les autres cas, 500 heures d’instruction au vol dans la
catégorie appropriée d’aéronef;
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i)

2) réussi une évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935 dans la catégorie appropri¢e d’aéronef aux fins de démontrer a
un examinateur d’instructeur de vol (FIE) son aptitude a dispenser une
instruction dans le cadre de la qualification FI;

d’une MPL, pour autant que le FI:

1) pour la phase de formation «habileté de pilotage essentielle», ait a son
actif au moins 500 heures de vol en tant que pilote sur avions, dont au
moins 200 heures d’instruction au vol;

2) pour la phase «de base» de la formation:

i) soit titulaire d’une IR pour avions multimoteurs et dispose du privilege
de dispenser une instruction pour une IR et

ii) ait a son actif au moins 1 500 heures de vol en exploitations en équi-
pages multiples;

3) dans le cas d’un FI déja qualifié pour dispenser une instruction lors de
cours intégrés ATP(A) ou CPL(A)/IR, I’exigence du point 2) ii) peut étre
remplacée par 1’exécution d’un cours structuré de formation constitué:

i) d’une qualification au MCC;

ii) d’une observation de 5 sessions d’instruction au vol en phase 3 d’un
cours MPL;

iii) d’une observation de 5 sessions d’instruction au vol en phase 4 d’un
cours MPL;

iv) d’une observation de 5 sessions d’entrainement type orienté ligne
(LOFT) chez I’exploitant;

v) du contenu du cours d’instructeur pour la qualification MCCI.

Dans le cas du 3), le FI devra conduire ses 5 premiéres sessions en tant
qu’instructeur sous la supervision d’un TRI(A), MCCI(A) ou SFI(A)
qualifié pour I’instruction au vol de la MPL.

FCL.910.FI FI — Priviléges restreints

a)

b

~

<)

Un FI verra ses priviléges limités a ne dispenser une instruction au vol que
sous la supervision d’un FI pour la méme catégorie d’aéronef, désigné par
I’ATO a cet effet, dans les cas suivants:

1) pour la délivrance des PPL, SPL, BPL et LAPL;

2) dans tous les cours intégrés au niveau PPL, dans le cas d’avions et héli-
copteres;

3) pour les qualifications de classe et de type relatives aux aéronefs mono-
pilotes monomoteurs, a 1’exception des avions complexes hautes perfor-
mances monopilotes, les extensions de classe et de groupe dans le cas de
ballons et les extensions de classe dans le cas de planeurs;

4) pour les qualifications de vol de nuit, de remorquage ou de vol acroba-
tique.

Lorsqu’il conduit une formation sous supervision conformément au point a),
le FI ne disposera pas du privilege d’autoriser les éleves pilotes a faire leurs
premiers vols solo et leurs premiers vols en campagne solo.

Les limitations des points a) et b) seront levées lorsque le FI aura au moins
effectué:

1) dans le cas du FI(A), 100 heures d’instruction au vol sur des avions ou des
TMG et a en outre supervisé au moins 25 vols solo d’éleves pilotes;
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2) dans le cas du FI(H), 100 heures d’instruction au vol sur des hélicoptéres
et a en outre supervisé au moins 25 exercices en vol solo d’¢léves pilotes;

3) dans le cas des FI(As), FI(S) et FI(B), 15 heures ou 50 décollages en
instruction en vol couvrant la totalit¢ du programme d’entrainement pour
la délivrance d’une PPL(As), SPL ou BPL dans la catégorie appropriée
d’aéronef.

FCL.J15.FI FI — Prérequis

Un candidat a une qualification FI devra:
a) dans le cas d’une FI(A) et d’une FI(H):

1) avoir suivi au moins 10 heures d’instruction au vol aux instruments sur la
catégorie appropriée d’aéronef, dont au maximum 5 heures peuvent étre du
temps aux instruments au sol dans un FSTD;

2) avoir effectué¢ 20 heures de vol en campagne VFR en tant que PIC sur la
catégorie appropriée d’aéronef; et

b) en outre, pour la FI(A):
1) étre titulaire d’au moins une CPL(A); ou
2) étre titulaire d’au moins une PPL(A) et avoir:

i) satisfait aux exigences relatives aux connaissances théoriques pour la
CPL, sauf dans le cas de FI(A) dispensant une formation pour la
LAPL(A) uniquement; et

ii) effectué¢ au moins 200 heures de vol sur avions ou TMG dont 150
heures en tant que PIC;

3) avoir effectué¢ au moins 30 heures sur avions monomoteurs a pistons dont
au moins 5 heures devront avoir été effectuées au cours des 6 mois qui
précedent le vol d’appréciation défini au paragraphe FCL.930.F1, point a);

4) avoir effectué¢ 1 vol en VFR en campagne en tant que PIC, incluant 1 vol
d’au moins 540 km (300 NM) au cours duquel des atterrissages avec arrét
complet doivent étre effectués sur 2 aérodromes différents;

¢) en outre, pour la FI(H), avoir accompli un temps de vol total de 250 heures en
tant que pilote sur hélicoptéres dont:

1) au moins 100 heures en tant que PIC, si le candidat est titulaire d’au moins
une CPL(H); ou

2) au moins 200 heures en tant que PIC, si le candidat est titulaire d’au moins
une PPL(H) et a satisfait aux exigences relatives aux connaissances théo-
riques pour la CPL;

d) dans le cas d’une FI(As), avoir effectué 500 heures de vol sur dirigeables en
tant que PIC, dont 400 heures en tant que PIC titulaire d’'une CPL(As);

VM3

) pour une qualification FI(S), avoir effectu¢ 100 heures de vol et 200 lance-
ments en tant que PIC sur planeurs. En outre, lorsque le candidat souhaite
dispenser une instruction au vol sur TMG, il devra effectuer au moins 30
heures de vol en tant que PIC sur TMG et devra subir une évaluation de
compétences additionnelle sur un TMG conformément au paragraphe
FCL.935 avec un FI qualifi¢ conformément au paragraphe FCL.905.FI,
point i);

f) dans le cas d’une FI(B), avoir effectué¢ 75 heures de vol en ballon en tant que
PIC, dont au moins 15 heures doivent étre effectuées dans la classe pour
laquelle I'instruction au vol sera dispensée.
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FCL.930.F1 FI — Cours de formation

a) Les candidats a la qualification FI devront avoir réussi une épreuve spécifique

b

~

en vol de pré-admission avec un FI qualifi¢é conformément au paragraphe
FCL.905.FI, point i), au cours des 6 mois qui précedent le début du cours,
afin d’évaluer leur aptitude a suivre le cours. Ladite épreuve reposera sur le
contrdle de compétences pour les qualifications de classe et de type comme
prévu dans I’appendice 9 a la présente partie.

Le cours de formation FI devra inclure:
1) 25 heures d’enseignement et d’apprentissage;

2) 1) dans le cas d’une qualification FI (A), (H) et (As), au moins 100 heures
d’instruction théorique, ainsi que des épreuves d’évaluation inter-
médiaires;

ii) dans le cas d’une qualification FI(B) ou FI(S), au moins 30 heures
d’instruction théorique, ainsi que des épreuves d’évaluation inter-
médiaires;

3) i) dans le cas d’une qualification FI (A) et (H), au moins 30 heures
d’instruction au vol, dont 25 heures consisteront en une instruction
au vol en double commande, avec 5 heures qui peuvent étre accom-
plies dans un FFS, un FNPT I ou II ou un FTD IV/III;

ii) dans le cas d’une qualification FI(As), au moins 20 heures d’instruc-
tion en vol dont 15 heures consisteront en une instruction au vol en
double commande;

iii) dans le cas d’une FI(S), au moins 6 heures ou 20 décollages en
instruction en vol;

iv) dans le cas d’une FI(S) avec le privilege de dispenser une formation
sur TMG, au moins 6 heures d’instruction au vol en double commande
sur TMG;

v) dans le cas d’une qualification FI(B), au moins 3 heures d'instruction
au vol, dont 3 décollages.

4) Lorsqu'ils sont candidats a I'obtention d'une qualification FI dans une autre
catégorie d'aéronefs, les pilotes qui sont ou ont été titulaires d'une quali-
fication FI(A), (H) ou (As) recevront un crédit de 55 heures pour satisfaire
a l'exigence du point b) 2) i), ou de 18 heures pour répondre aux exigences
du point b) 2) ii).

FCL.940.F1 FI — Prorogation et renouvellement

a) Dans le cas d’une prorogation d’une qualification FI, le titulaire devra satis-

faire & 2 des 3 exigences suivantes:
1) effectuer:

i) dans le cas d’une qualification FI(A) et (H), au moins 50 heures
d’instruction en vol dans une catégorie appropriée d’aéronef au
cours de la période de validité de la qualification, en tant que FI,
TRI, CRI, IRI, MI ou examinateur. Si les priviléges pour dispenser
une instruction pour la IR doivent étre prorogés, 10 de ces heures
devront consister en de I’instruction au vol pour une IR et devront
avoir été effectuées au cours des 12 derniers mois précédant la date
d’expiration de la qualification FI;

ii) dans le cas d’une qualification FI(As), au moins 20 heures d’instruc-
tion en vol sur des dirigeables en tant que FI, IRI ou examinateur, au
cours de la période de validit¢ de la qualification. Si les privileges
pour dispenser une instruction pour I’IR doivent étre prorogés, 10 de
ces heures devront consister en de ’instruction au vol pour une IR et
devront avoir été accomplies au cours des 12 derniers mois précédant
la date d’expiration de la qualification FI;
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iii) dans le cas d’une qualification FI(S), au moins 30 heures ou 60
décollages en instruction en vol sur planeurs, motoplaneurs ou TMG
en tant que FI ou examinateur, pendant la période de validit¢ de la
qualification;

iv) dans le cas d’une qualification FI(B), au moins 6 heures d’instruction
en vol sur des ballons en tant que FI ou examinateur, pendant la
période de validité¢ de la qualification;

2) suivre un stage de remise a niveau d’instructeur pendant la période de
validité de la qualification FI;

3) réussir une évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935 dans les 12 mois qui précedent la date d’expiration de la quali-
fication FI.

b) Au minimum toutes les 2 prorogations qui suivront dans le cas des FI(A) ou
FI(H), ou toutes les 3 prorogations dans le cas des FI(As), (S) et (B), le
titulaire aura I’obligation de réussir une évaluation de compétences, confor-
mément au paragraphe FCL.935.

¢) Renouvellement. Si la qualification FI est arrivée a expiration, le candidat
devra, dans les 12 mois précédant le renouvellement:

1) participer a un stage de remise a niveau d’instructeur;

2) réussir une évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935.

SECTION 4
Exigences particuliéres pour linstructeur de qualification de type — TRI
FCL.905.TRI TRI — Priviléges et conditions

Les privileges d’un TRI permettent de dispenser une instruction pour:

a) la prorogation et le renouvellement d'une EIR ou d'une IR, pour autant que le
TRI dispose d'une IR valide;

b) la délivrance d’une qualification TRI ou SFI, pour autant que le titulaire ait 3
ans d’expérience en tant que TRI; et
c) dans le cas d’un TRI pour les avions monopilotes:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement de qualifications de type
pour les avions complexes hautes performances monopilotes lorsque le
candidat souhaite obtenir des privileges couvrant les exploitations mono-
pilotes.

Les privileges du TRI(SPA) peuvent étre étendus a I’instruction au vol
pour les qualifications de type d’avions complexes hautes performances
monopilotes dans des exploitations multipilotes, pour autant que le TRI:

i) soit titulaire d’une qualification MCCI; ou

ii) soit ou ait été titulaire d’une qualification TRI pour des avions multi-
pilotes;

2) la phase «de base» du cours MPL, pour autant qu’il dispose de privileges
étendus aux opérations multipilotes et soit ou ait été titulaire d’une quali-
fication FI(A) ou IRI(A);

d) dans le cas d’un TRI pour les avions multipilotes:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement des qualifications de type
pour:

i) les avions multipilotes;

ii) les avions complexes hautes performances monopilotes lorsque le
candidat souhaite obtenir des priviléges en exploitations multipilotes;
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2) la formation au MCC;

3) le cours MPL dans ses phases de base, intermédiaire et avancée pour
autant que, pour la phase de base, il soit ou ait été titulaire d’une quali-
fication FI(A) ou IRI(A);

e) dans le cas d’un TRI pour hélicoptéres:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement des qualifications de type
d’hélicoptere:

2) la formation au MCC, pour autant qu’il soit titulaire d’une qualification de
type pour hélicopteres multipilotes;

3) I’extension des qualifications IR(H) monomoteurs aux qualifications IR(H)
multimoteur.

f) Dans le cas d’un TRI pour les aéronefs a sustentation motorisée:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement des qualifications de type
des aéronefs a sustentation motorisée;

2) la formation au MCC.

FCL.910.TRI TRI — Priviléges restreints

a) Généralités. Si la formation TRI est effectuée exclusivement dans un FFS, les
privileges de la qualification TRI seront restreints a la formation dans un FFS.

Dans ce cas, le TRI peut conduire des vols en ligne sous supervision, pour
autant que le cours de formation TRI ait inclus une formation additionnelle a
cette fin.

b) TRI pour avions et pour aéronefs a sustentation motorisée — TRI(A) et
TRI(PL). Les priviléges d'un TRI sont restreints au type d'avion ou d'aéronef
a sustentation motorisée dans lequel la formation et 1'évaluation de compé-
tences ont été effectuées. Sauf disposition contraire dans les données d'adé-
quation opérationnelle établies conformément a la partie 21, les privileges
d'un TRI seront étendus a d'autres types lorsque le TRI aura:

1) effectué, au cours des 12 mois précédant l'introduction de la demande, au
moins 15 étapes comportant des décollages et atterrissages sur le type
d'aéronef applicable, dont 7 étapes peuvent avoir été effectuées dans un
FFS;

2
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effectu¢ I'entrainement technique et l'instruction au vol qui font partie du
cours TRI pertinent;

3) réussi les sections pertinentes de I'évaluation de compétences, conformé-
ment au paragraphe FCL.935, afin de démontrer a un FIE ou un TRE
qualifi¢ conformément a la sous-partie K son aptitude a dispenser une
instruction a un pilote pour atteindre le niveau requis en vue de la déli-
vrance d'une qualification de type, y compris une instruction portant sur
les procédures avant le vol et apres le vol et une instruction théorique.

¢) TRI pour hélicoptéres — TRI(H)

1) Les privileges d'un TRI(H) sont restreints au type d'hélicoptére dans lequel
I'examen pratique a été passé pour la délivrance de la qualification TRI.
Sauf disposition contraire dans les données d'adéquation opérationnelle
¢tablies conformément a la partie 21, les privileges d'un TRI seront
étendus a d'autres types lorsque le TRI aura:

i) accompli la partie technique relative au type appropri¢ du cours de
qualification TRI sur le type applicable d'hélicoptére ou dans un FSTD
représentant ledit type;

ii) dispensé au moins 2 heures d'instruction au vol sur le type applicable,
sous la supervision d'un TRI(H) diiment qualifié; et
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iii) réussi les sections pertinentes de 1'évaluation de compétences, confor-
mément au paragraphe FCL.935, afin de démontrer a un FIE ou un
TRE qualifié conformément a la sous-partie K son aptitude a dispenser
une instruction a un pilote pour atteindre le niveau requis en vue de la
délivrance d'une qualification de type, y compris une instruction
portant sur les procédures avant le vol et apres le vol et une instruction
théorique.

2) Avant que les privileges monopilotes d’'un TRIH soient étendus a des
privileges multipilotes sur le méme type d’hélicopteres, le titulaire devra
avoir a son actif au moins 100 heures de vol en exploitations multipilotes
sur ledit type.

d) Nonobstant les paragraphes ci-dessus, les titulaires d’une qualification TRI qui
se sont vu délivrer une qualification de type conformément au paragraphe
FCL.725, point e), seront autorisés a voir leurs privileges TRI étendus a ce
nouveau type d’aéronef.

FCL.915.TRI TRI — Prérequis

Un candidat a une qualification TRI devra:

a) étre titulaire d’une licence de pilote de type CPL, MPL ou ATPL dans la
catégorie d’aéronef applicable;

b) pour une qualification TRI(MPA):

1) avoir a son actif 1500 heures de vol en tant que pilote sur des avions
multipilotes et

2) avoir effectué au cours des 12 mois qui précédent la date d’introduction de
la demande, au moins 30 étapes avec décollages et atterrissages, en tant
que PIC ou copilote sur le type d’avion applicable, dont 15 étapes peuvent
avoir été effectuées dans un FFS qui représente ledit type;

c) Pour une qualification TRI(SPA):

1) avoir effectué au cours des 12 mois qui précédent la date d’introduction de
la demande, au moins 30 étapes avec décollages et atterrissages, en tant
que PIC sur le type d’avion applicable, dont 15 étapes peuvent avoir été
accomplies dans un FFS qui représente ledit type et

2) 1) avoir effectué au moins 500 heures de vol en tant que pilote sur avion,
dont 30 heures en tant que PIC sur le type d’avion applicable; ou

i) étre ou avoir été titulaire d’une qualification FI pour des avions multi-
moteurs avec des privileges IR(A);

d) pour la qualification TRI(H):

1) pour une qualification TRI(H) pour hélicoptéres monopilotes monomo-
teurs, avoir effectué 250 heures en tant que pilote sur hélicoptéres;

2) pour une qualification TRI(H) pour hélicoptéres monopilotes multimoteurs,
avoir effectué¢ 500 heures en tant que pilote d’hélicopteres, dont 100
heures en tant que PIC sur des hélicoptéres monopilotes multimoteurs;

3) pour une qualification TRI(H) pour hélicoptéres multipilotes, avoir effectué
1 000 heures de vol en tant que pilote sur hélicoptéres, incluant;

i) 350 heures en tant que pilote sur des hélicoptéres multipilotes; ou

ii) dans le cas de candidats d¢ja titulaires d’une qualification TRI(H) pour
des hélicopteres monopilotes multimoteurs, 100 heures en tant que
pilote sur ce type dans des exploitations multipilotes;

4) les titulaires d’une qualification FI(H) obtiendront les crédits correspondant
a I’ensemble des exigences des points 1) et 2) pour I’hélicoptére monopi-
lote pertinent;
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e) pour la qualification TRI(PL):

1) avoir a son actif 1500 heures de vol en tant que pilote sur des avions
multipilotes, des aéronefs a sustentation motorisée ou des hélicoptéres
multipilotes et

2) avoir effectué¢ au cours des 12 mois qui précedent l'introduction de la
demande, 30 étapes avec décollages et atterrissages, en tant que PIC ou
copilote sur le type applicable d’aéronef a sustentation motorisée, dont 15
étapes peuvent avoir été effectuées dans un FFS qui représente ledit type.

FCL.930.TRI TRI — Cours de formation

a) Le cours de formation du TRI contiendra au moins:
1) 25 heures d’enseignement et d’apprentissage;

2) 10 heures d’entrainement technique, comprenant la révision des connais-
sances techniques, la préparation des plans de lecons et le développement
d’aptitudes pédagogiques en classe ou sur simulateur;

3) 5 heures d’instruction en vol sur 1’aéronef approprié¢ ou pour les aéronefs
monopilotes, sur un simulateur qui représente ledit aéronef, et 10 heures
pour les aéronefs multipilotes, ou sur un simulateur représentant ledit
aéronef.

b) Les candidats qui sont ou étaient titulaires d’une qualification d’instructeur
recevront les crédits correspondant a 1’exigence du point a) 1);

¢) Un candidat a une qualification TRI qui est titulaire d’une qualification SFI
pour le type pertinent recevra les crédits correspondant a 1’ensemble des
exigences du présent paragraphe en vue de la délivrance d’une qualification
TRI restreinte a I’instruction au vol sur simulateur.

FCL.935.TRI TRI — Evaluation des compétences

Si I’évaluation des compétences du TRI est conduite dans un FFS, la qualifica-
tion TRI sera restreinte a 1’instruction au vol dans un FFS.

Cette restriction sera levée une fois que le TRI aura réussi 1’évaluation de
compétences sur un aéronef.

FCL.940.TRI TRI — Prorogation et renouvellement
a) Prorogation

1) Avions. Pour la prorogation d’une qualification TRI(A), le candidat devra,
au cours des 12 derniers mois précédant la date d’expiration de la quali-
fication, satisfaire a 1 des 3 exigences suivantes:

i) effectuer I’un des éléments suivants d’un cours de formation complet
de qualification de type: une session sur simulateur d’au moins 3
heures, ou un exercice en vol d’au moins 1 heure incluant au
minimum 2 décollages et atterrissages;

i) suivre une formation de remise a niveau d’instructeur en tant que TRI
aupres d’un ATO;

iii) réussir une évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935.

2) Hélicopteres et aéronefs a sustentation motorisée. Pour la prorogation
d’une qualification TRI(H) ou TRI(PL), le candidat devra, pendant la
période de validité de la qualification, satisfaire a 2 des 3 exigences
suivantes:

i) effectuer 50 heures d’instruction en vol sur chacun des types d’aéro-
nefs pour lequel il détient des privileges d’instruction ou dans un
FSTD représentant lesdits types, dont au moins 15 heures seront
accomplies dans les 12 mois qui précedent la date d’expiration de la
qualification TRI.
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Dans le cas d’une qualification TRI(PL), ces heures d’instruction en
vol devront étre accomplies en tant que TRI, qu’examinateur de quali-
fication de type (TRE), que SFI ou qu’examinateur sur entraineur
synthétique de vol (SFE). Dans le cas de la qualification TRI(H), le
temps de vol effectué en tant que FI, qu’instructeur de qualification
aux instruments (IRI), qu’instructeur sur entraineur synthétique de vol
(STI) ou en tant que tout autre type d’examinateur sera également
pertinent a cette fin;

i) suivre une formation de remise a niveau d’instructeur en tant que TRI
aupres d’un ATO;

iii) réussir une évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935.

Au minimum toutes les 2 prorogations d’une qualification TRI, le titulaire
devra réussir une évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935.

Si une personne est titulaire d’une qualification TRI sur plus d’un type
d’aéronef au sein de la méme catégorie, I’évaluation de compétences,
effectuée sur 'un desdits types, prorogera la qualification TRI pour les
autres types détenus dans la méme catégorie d’aéronef.

Exigences particuliéres pour la prorogation d’une qualification TRI(H). Un
TRI(H) titulaire d’une qualification FI(H) du type pertinent recevra la
totalité¢ du crédit pour satisfaire aux exigences du point a) ci-dessus.
Dans ce cas, la qualification TRI(H) sera valide jusqu’a la date d’expira-
tion de la qualification FI(H).

b) Renouvellement

1) Avions. Si la qualification TRI(A) est arrivée a expiration, le candidat

devra:

i) effectuer, au cours des 12 derniers mois précédant la demande, au
moins 30 étapes comportant des décollages et atterrissages sur le
type d’avion applicable, dont 15 étapes au maximum peuvent étre
effectuées dans un simulateur de vol;

ii) effectuer les éléments pertinents d’un cours TRI auprés d’un ATO;

iii) effectuer, pendant un cours complet de qualification de type, au moins
3 heures d’instruction au vol sur le type d’avion applicable, sous la
supervision d’un TRI(A).

2) Hélicopteres et aéronefs a sustentation motorisée. Si la qualification

TRI(H) ou TRI(PL) est arrivée a expiration, le candidat devra, dans les
12 mois précédant la demande:

i) suivre une formation de remise a niveau d’instructeur en tant que TRI
auprés d’un ATO, qui devrait couvrir les éléments pertinents du cours
de formation TRI et

i) réussir I’évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935, pour chacun des types d’aéronefs pour lequel le renouvelle-
ment des priviléges d’instruction est souhaité.

SECTION 5

Exigences particuliéres pour Uinstructeur de qualification de type — CRI

FCL.905.CRI CRI — Priviléges et conditions

a) Les privileges d’un CRI consistent a dispenser une instruction pour:

1) la délivrance, la prorogation ou le renouvellement d’une qualification de

2
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classe ou de type pour des avions monopilotes, a l'exception des avions
complexes hautes performances monopilotes, lorsque les priviléges
souhaités par le candidat permettent de voler dans des conditions d’ex-
ploitation monopilote;

une qualification de remorquage ou de vol acrobatique pour les avions,
pour autant que le CRI soit titulaire de la qualification pertinente et ait fait
la preuve de I’aptitude a dispenser une instruction pour ladite qualification
a un FI qualifié conformément au paragraphe FCL.905.FI, point i);
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3) l'extension de privileges LAPL(A) a une autre classe ou variante d'avion.

b) Les privileges d’un CRI sont limités a la classe ou au type d’avion dans
lequel I’évaluation des compétences de ’instructeur a été effectuée. Les privi-
leges du CRI seront étendus a d’autres classes ou type lorsque le CRI aura
effectué au cours des 12 derniers mois:

1) 15 heures de vol en tant que PIC sur avions de la classe ou du type
applicable a I’avion;

2) 1 vol d’entrainement en si¢ge de droite sous la supervision d’un autre CRI
ou FI qualifi¢ pour cette classe ou ce type qui occupe l’autre siége de
pilote.

c) les candidats a une qualification CRI pour avions multimoteurs qui sont
titulaires d'une qualification CRI pour avions monomoteurs devront avoir
satisfait aux prérequis pour la formation CRI établis au paragraphe
FCL.915.CRI, point a) ainsi qu'aux exigences du paragraphe FCL.930.CRI,
point a) 3) et du paragraphe FCL.935.

FCL.915.CRI CRI — Prérequis
Un candidat a une qualification CRI devra avoir effectué¢ au moins:
a) dans le cas des avions multimoteurs:

1) 500 heures de vol en tant que pilote sur avions;

2) 30 heures de vol en tant que PIC sur avions de la classe ou du type
applicable;

b) dans le cas des avions monomoteurs:

1) 300 heures de vol en tant que pilote sur avions;

2) 30 heures en tant que PIC sur avion de la classe ou du type applicable.
FCL.930.CRI CRI — Cours de formation
a) Le cours de formation pour le CRI devra au moins inclure:

1) 25 heures d’enseignement et d’apprentissage;

2) 10 heures d’entrainement technique, comprenant la révision des connais-
sances techniques, la préparation des plans de lecons et le développement
des aptitudes pédagogiques en classe ou sur simulateur;

3) 5 heures d’instruction au vol sur des avions multimoteurs, ou 3 heures
d’instruction en vol sur des avions monomoteurs, dispensées par un FI(A)
qualifi¢ conformément au paragraphe FCL.905.FI, point i).

b) Les candidats qui sont ou étaient titulaires d’une qualification d’instructeur
recevront les crédits correspondant a 1’exigence du point a) 1).

FCL.940.CRI CRI — Prorogation et renouvellement

a) Dans le cas de la prorogation d’une qualification CRI, le candidat devra, au
cours des 12 mois qui précédent la date d’expiration de la qualification CRI:

1) dispenser au moins 10 heures d’instruction au vol en tant que CRI. Si le
candidat détient des priviléeges de CRI sur les avions monomoteurs et
multimoteurs, les 10 heures d’instruction au vol seront réparties de
maniére égale entre les avions monomoteurs et les avions multimoteurs; ou

2) suivre une formation de remise a niveau en tant que CRI aupres d’un
ATO;

3) réussir I’évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935, pour les avions multimoteurs ou monomoteurs, selon le cas.

b) Au minimum toutes les 2 prorogations d’une qualification CRI, le titulaire
devra satisfaire a ’exigence du point a) 3).
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vB
¢) Renouvellement. Si la qualification CRI est arrivée a expiration, le candidat
devra, dans les 12 mois précédant la demande de renouvellement:

1) suivre une formation de remise a niveau en tant que CRI auprés d’un
ATO;

2) réussir [’évaluation de compétences, conformément au paragraphe
FCL.935.

SECTION 6
Exigences particuliéres pour [Dinstructeur de qualification de vol aux
instruments — IRI
FCL.905.IRI IRI — Privileges et conditions
VM3
a) Les privileges d’un IRI permettent de dispenser une instruction pour la déli-
vrance, la prorogation et le renouvellement d’une EIR ou d'une IR sur la
catégorie appropri¢e d’aéronef.
vB
b) Exigences particuliéres pour le cours MPL. Pour dispenser une instruction sur
les phases «de base» de la formation MPL, I’'IRI(A) devra:

1) étre titulaire d’une IR pour avions multimoteurs et

2) avoir a son actif au moins 1 500 heures de vol en en opérations multipi-
lotes;

3) dans le cas d’un IRI déja qualifié pour dispenser une instruction lors de
cours ATP(A) ou CPL(A)/IR intégrés, 1’exigence du point b) 2), peut étre
remplacée par I’exécution d’un cours décrit au paragraphe FCL.905.FI,
point j) 3).

FCL.915.IRI IRI — Prérequis
Un candidat a une qualification IRI devra:
a) dans le cas d’une IRI(A):

1) avoir a son actif au moins 800 heures de vol en IFR, dont au moins 400

heures sur avion; et
VM3

2) dans le cas de candidats a une IRI(A) pour avions multimoteurs, satisfaire
aux exigences du paragraphe FCL.915.CRI, point a), du paragraphe
FCL.930.CRI et du paragraphe FCL.935;

VB

b) dans le cas d’une IRI(H):

1) avoir a son actif au moins 500 heures de vol en IFR, dont au moins 250
heures devront étre du temps de vol aux instruments sur hélicoptere; et

2) dans le cas de candidats a une IRI(H) pour hélicoptéres multipilotes,
satisfaire aux exigences du paragraphe FCL.905.FI, point g) 3) ii);

c) dans le cas d’une IRI(As), avoir a son actif au moins 300 heures de vol en
IFR, dont au moins 100 heures devront étre du temps de vol aux instruments
sur dirigeable.

FCL.930.IRI IRI — Cours de formation
a) Le cours de formation pour une IRI devra au moins inclure:
1) 25 heures d’enseignement et d’apprentissage;

2) 10 heures de formation technique, comprenant la révision des connais-
sances théoriques sur le vol aux instruments, la préparation des plans de
legons et le développement d’aptitudes pédagogiques en classe;

3) i) pour la qualification IRI(A), au moins 10 heures d’instruction au vol
sur avion, sur FFS, FTD II/IIl ou FPNT II. Dans le cas de candidats
titulaires d’une qualification FI(A), ces heures sont ramenées a 5;
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ii) pour la qualification IRI(H), au moins 10 heures d’instruction au vol
sur hélicoptére, sur FFS, FTD II/IIl ou FPNT II/1II;

iii) pour la qualification IRI(As), au moins 10 heures d’instruction au vol
sur dirigeable, sur FFS, FTD II/IIl ou FPNT II.

b) L’instruction au vol sera dispensée par un FI qualifi¢ conformément au para-
graphe FCL.905.FI, point 1).

c) Les candidats qui sont ou étaient titulaires d’une qualification d’instructeur
recevront les crédits correspondant a 1’exigence du point a) 1).

FCL.940.IRI IRI — Prorogation et renouvellement

Pour la prorogation et le renouvellement d’une qualification IRI, le titulaire devra
satisfaire aux exigences de prorogation et de renouvellement d’une qualification
FI, conformément au paragraphe FCL.940.FI.

SECTION 7

Exigences particuliéres pour Uinstructeur sur entraineur synthétique de
vol — SFI

FCL.905.SFI SFI — Priviléges et conditions

Les privileges d’un SFI consistent a dispenser une instruction au vol sur entrai-
neur synthétique de vol, dans la catégorie d’aéronef concernée, pour:

a) la délivrance, la prorogation et le renouvellement d’une IR, pour autant qu’il
soit ou ait été titulaire d’une IR dans la catégorie correspondante d’aéronef et
ait suivi un cours de formation IRI; et

b) dans le cas d’une qualification SFI pour les avions monopilotes:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement de qualifications de type
pour les aéronefs complexes hautes performances monopilotes lorsque le
candidat souhaite obtenir des priviléges incluant les exploitations monopi-
lotes.

Les priviléges du SFI (SPA) peuvent étre étendus a I’instruction au vol
pour les qualifications de type d’avions complexes hautes performances
monopilotes en exploitations multipilotes, pour autant qu’il:

i) soit titulaire d’une qualification MCCI; ou

ii) soit ou ait été titulaire d’une qualification TRI pour des avions multi-
pilotes; et

2) pour autant que les priviléges de la SFI(SPA) aient été étendus aux exploi-
tations multipilotes conformément au point b) 1):

i) la MCC;
i) le cours MPL en phase de base;
¢) dans le cas d’une qualification SFI pour avions multipilotes:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement des qualifications de type
pour:

i) des avions multipilotes;

ii) des avions complexes hautes performances monopilotes lorsque le
candidat souhaite obtenir des priviléges en exploitations multipilotes;

2) MCC;

3) les phases de base, intermédiaire et avancée du cours MPL pour autant
que, pour la phase de base, il soit ou ait été titulaire d’une qualification
FI(A) ou IRI(A);
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d) dans le cas d’une SFI pour hélicopteres:

1) la délivrance, la prorogation et le renouvellement des qualifications de type
d’hélicoptere;

2) une formation au MCC lorsque le SFI dispose de privileges pour dispenser
une instruction pour des hélicoptéres multipilotes.

FCL.910.SFI SFI — Priviléges restreints

Les priviléges du SFI seront limités au FTD II/IIl ou FFS du type d’aéronef dans
lequel le cours de formation SFI a été effectué.

Les privileges peuvent étre étendus a d’autres FSTD représentant d’autres types
de la méme catégorie d’aéronef lorsque le titulaire a:

a) accompli de maniére satisfaisante la partie relative au simulateur de vol du
cours de qualification de type pertinent et

b) dispensé, pendant un cours complet de qualification de type, au moins 3
heures d’instruction relevant des taches d’un SFI sur le type applicable,
sous la supervision et a la satisfaction d’'un TRE qualifi¢ a cet effet.

FCL.915.SFI SFI — Prérequis

Un candidat a une qualification SFI devra:

a) étre ou avoir été titulaire d’'une CPL, MPL ou ATPL dans la catégorie
appropri¢e d’aéronef;

b) avoir effectué¢ le controle de compétences pour la délivrance de la qualifica-
tion de type d’aéronef spécifique dans un FFS représentant le type applicable,
au cours des 12 mois qui précedent la demande et

¢) de surcroit, dans le cas d’une qualification SFI(A) pour des avions multipi-
lotes ou d’une SFI(PL), avoir:

1) au moins 1 500 heures de vol en tant que pilote sur des avions multipilotes
ou des aéronefs a sustentation motorisée, selon le cas;

2) accompli en tant que pilote ou observateur, au cours des 12 mois qui
précedent la demande, au moins:

i) 3 étapes dans le poste de pilotage du type applicable d’aéronef; ou

ii) 2 sessions en simulateur aux fins d’un entrainement type «orienté
ligne» (LOFT), menées par un équipage de conduite qualifié dans le
poste de pilotage du type applicable. Ces sessions en simulateur
devront inclure 2 vols d’au moins 2 heures chacun, entre 2 aérodromes
différents, ainsi que la préparation du vol et le débriefing associé;

d
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par ailleurs, dans le cas d’une qualification SFI(A) pour des avions complexes
hautes performances monopilotes:

1) avoir effectué au moins 500 heures de vol en tant que PIC sur avions
monopilotes;

2) étre ou avoir été titulaire d’une qualification IR(A) multimoteur et
3) avoir rempli les exigences du point ¢) 2);
e) en outre, pour une SFI(H), avoir:

1) effectué, en tant que pilote ou observateur, au moins 1 heure de vol dans
le poste de pilotage du type applicable, au cours des 12 mois qui précédent
la demande et
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2) dans le cas d’hélicoptéres multipilotes, au moins 1 000 heures d’expérience
de vol en tant que pilote sur hélicoptéres, dont au moins 350 heures en
tant que pilote sur des hélicopteres multipilotes;

3) dans le cas d’hélicopteres monopilotes multimoteurs, avoir effectué¢ 500
heures en tant que pilote d’hélicoptéres, dont 100 heures en tant que PIC
sur des hélicoptéres monopilotes multimoteurs;

4) dans le cas d’hélicoptéres monopilotes monomoteurs, avoir effectué¢ 250
heures en tant que pilote sur hélicopteres.

FCL.930.SFI SFI — Cours de formation

a) Le cours de formation pour le SFI devra inclure:
1) la partie relative au FSTD du cours de qualification de type applicable;
2) le contenu du cours de formation TRI.

b) Un candidat a une qualification SFI titulaire d’une qualification TRI pour le
type pertinent, recevra les crédits correspondant a ’ensemble des exigences
du présent paragraphe.

FCL.940.SFI SFI — Prorogation et renouvellement

a) Prorogation. Pour la prorogation d’une qualification SFI, le candidat devra,
pendant la période de validité de la qualification SFI, satisfaire a 2 des 3
exigences suivantes:

1) effectuer 50 heures en tant qu’instructeur ou examinateur dans des FSTD,
dont au moins 15 heures au cours des 12 mois qui précédent la date
d’expiration de la qualification SFI;

2) suivre une formation de remise a niveau d’instructeur en tant que SFI
aupres d’un ATO;

3) réussir les sections pertinentes de 1’évaluation de compétences, conformé-
ment au paragraphe FCL.935.

b) En outre, le candidat devra avoir effectué¢ sur un FFS, le contréle de compé-
tences pour la délivrance des qualifications de type d’un aéronef spécifique

correspondant aux types pour lesquels il détient des privileges.

¢) Au minimum toutes les 2 prorogations d’une qualification SFI, le titulaire
devra satisfaire a ’exigence du point a) 3).

d
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Renouvellement. Si la qualification SFI est arrivée a expiration, le candidat
devra, dans les 12 mois précédant la demande:

1) effectuer la partie relative au simulateur du cours de formation SFI;
2) satisfaire aux exigences définies aux points a) 2) et a) 3).

SECTION 8
Exigences particuliéres pour linstructeur de travail en équipage — MCCI
FCL.905.MCCI MCCI — Priviléges et conditions

a) Les privileges d’un MCCI consistent a dispenser une instruction au vol
pendant:

1) la partie pratique du cours portant sur le MCC lorsqu’il n’est pas combiné
avec une formation de qualification de type et

2) dans le cas d’'une MCCI(A), la phase de base du cours de formation
intégré MPL, pour autant qu’il soit ou ait été titulaire d’une qualification
FI(A) ou IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI — Priviléges restreints

Les privileges du titulaire d’une qualification MCCI seront limités au FNPT II/I11
MCC, FTD II/III ou FES dans lequel le cours de formation MCCI a été effectué.
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Les privileges peuvent étre étendus a d’autres FSTD représentant d’autres types
d’aéronefs lorsque le titulaire a accompli I’entrainement pratique du cours MCCI
sur ledit type de FNPT II/IIl MCC, FTD II/IIT ou FFS.

FCL.915.MCCI MCCI — Prérequis

Un candidat a une qualification MCCI devra:

a) étre ou avoir été titulaire d’'une CPL, MPL ou ATPL dans la catégorie
appropri¢e d’aéronef;

b) avoir au moins:

1) dans le cas d’avions, de dirigeables et d’aéronefs a sustentation motorisée,
1 500 heures d’expérience de vol en tant que pilote en exploitations multi-
pilotes;

2) dans le cas d’hélicoptéres, 1 000 heures d’expérience de vol en tant que
pilote dans des opérations en équipage multiple, dont au moins 350 heures
sur des hélicopteres multipilotes.

FCL.930.MCCI MCCI — Cours de formation

a) Le cours de formation pour une qualification MCCI devra au moins inclure:

1) 25 heures d’enseignement et d’apprentissage;

2) 1 entrainement technique li¢ au type de FSTD que le candidat souhaite
utiliser pour I’instruction;

3) 3 heures d’instruction pratique, qui peuvent étre une instruction au vol ou
une instruction au MCC sur le FNPT II/III MCC, FTD IV/II ou FFS
pertinent, sous la supervision d’un TRI, SFI ou MCCI désigné par
I’ATO a cet effet. Lesdites heures d’instruction au vol sous supervision
devront inclure I’évaluation des compétences du candidat comme décrit au
paragraphe FCL.920.

b) Les candidats qui sont ou étaient titulaires d’une qualification FI, TRI, CRI,
IRI ou SFI recevront les crédits correspondant a la totalité de 1’exigence du
point a) 1).

FCL.940.MCCI MCCI — Prorogation et renouvellement

a) Dans le cas de la prorogation d’une qualification MCCI, le candidat devra
avoir rempli les exigences du paragraphe FCL.930.MCCI, point a), 3), sur le
type pertinent de FNPT II/III, FTD II/III ou FFS, au cours des 12 derniers
mois de validité de la qualification MCCI

b) Renouvellement. Si la qualification MCCI est arrivée a échéance, le candidat
devra remplir les exigences du paragraphe FCL.930.MCCI, point a), 2) et 3),
relatives au type pertinent de FNPT II/III MCC, FTD II/III ou FFS.

SECTION 9

Exigences particuliéres pour Dinstructeur pour la formation sur entraineur
synthétiqgue — STI

FCL.905.STI STI — Priviléges et conditions

a) Les privileges d’un STI permettent de dispenser une instruction au vol sur
systéme synthétique de vol, dans la catégorie approprié¢e d’aéronef, pour:

1) la délivrance d’une licence;
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2) la délivrance, la prorogation ou le renouvellement d’une IR et d’une
qualification de classe ou de type pour les aéronefs monopilotes, a I’ex-
ception des avions complexes hautes performances monopilotes.

b) Priviléges additionnels pour le STI(A). Les priviléges d’un STI(A) incluront
I’instruction sur systéme synthétique de vol pendant la formation de base
relative aux aptitudes de vol du cours de formation intégrée MPL.

FCL.910.STI STI — Priviléges restreints

Les privileges du titulaire d’une qualification STI seront limités au FNPT II/III,
FTD I/III ou FES dans lequel le cours de formation STI a été effectué.

Les privileges peuvent étre étendus a d’autres FSTD représentant d’autres types
d’aéronef lorsque le titulaire a:

a) effectu¢ la partie relative au FFS du cours de qualification TRI sur le type
applicable;

b) réussi le contrdle de compétences pour la qualification de type d’aéronef
spécifique dans un FFS représentant le type applicable, au cours des 12
mois qui précedent I’introduction de la demande;

¢) conduit, pendant un cours de qualification de type, au moins une session sur
FSTD relevant des tiches d’un STI, d’une durée minimale de 3 heures sur le
type d’aéronef applicable, sous la supervision d’un examinateur d’instructeur
de vol (FIE).

FCL.915.STI STI — Prérequis

Un candidat & une qualification STI devra:

a) étre ou avoir été titulaire au cours des 3 années précédant la demande, d’une
licence de pilote et de priviléges d’instruction appropriés aux cours pour
lesquels ’instruction est prévue;

b) avoir accompli dans un FNPT le contréle de compétences pertinent pour la
qualification de classe ou de type, au cours des 12 mois qui précedent 1’in-
troduction de la demande.

Un candidat a une qualification STI(A), qui souhaite dispenser une instruction
sur BITD exclusivement, ne devra effectuer que les exercices appropriés a
I’examen pratique pour la délivrance d’une PPL(A);

¢) en outre, pour une qualification STI(H), avoir effectué, au moins 1 heure de
vol en tant qu’observateur dans le poste de pilotage du type d’hélicoptéres
applicable, au cours des 12 mois qui précédent I’introduction de la demande.

FCL.930.STI STI — Cours de formation

a) Le cours de formation pour la qualification STI inclura au moins 3 heures
d’instruction au vol portant sur les taches d’un STI, dans un FFS, FTD II/IIL
ou un FNPT II/IIL, sous la supervision d’un FIE. Lesdites heures d’instruction
au vol sous supervision devront inclure 1’évaluation des compétences du
candidat comme décrit au paragraphe FCL.920.

Les candidats a une qualification STI(A), qui souhaitent dispenser une instruc-
tion sur un BITD exclusivement, devront effectuer I’instruction au vol sur un
BITD.

b) Dans le cas des candidats a une qualification STI(H), le cours devra égale-
ment inclure le contenu FFS du cours TRI applicable.
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FCL.940.STI Prorogation et renouvellement de la qualification STI

a) Prorogation. Dans le cas de la prorogation d’une qualification STI, le candidat
devra, au cours des 12 derniers mois de validité de la qualification STI:

1) avoir effectué au moins 3 heures d’instruction au vol dans un FFS, un
FNPT II/IIl ou un BITD, comme partie intégrante d’un cours complet
CPL, IR, PPL ou de qualification de classe ou de type et

2) avoir réussi les sections applicables du contréle de compétences confor-
mément a ’appendice 9 a la présente partiec pour les types ou classes
appropriés d’aéronefs, dans les FFS, FTD II/III ou FNPT II/III sur lesquels
I’instruction au vol est habituellement dispensée.

Dans le cas d’un STI(A) qui dispense une instruction sur BITD exclusi-
vement, le controle de compétences n’inclura que les exercices appropriés
a un examen pratique pour la délivrance d’une PPL(A).

b) Renouvellement. Si la qualification STI est arrivée a expiration, le candidat
devra:

1) suivre une formation de remise a niveau en tant que STI auprés d’un ATO;

2) réussir les sections applicables du contrdle de compétences, conformément
a l’appendice 9 a la présente partie pour les types ou classes appropriés
d’aéronefs, dans les FFS, FTD II/IIl ou FNPT II/IIl sur lesquels I’ins-
truction au vol est habituellement dispensée.

Dans le cas d’une qualification STI(A) pour une instruction sur BITD
exclusivement, le controle de compétences n’inclura que les exercices
appropriés a un examen pratique pour la délivrance d’une PPL(A);

3
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effectuer, lors d’un cours complet CPL, IR, PPL ou de qualification de
classe ou de type, au moins 3 heures d’instruction au vol sous la super-
vision d’un FI, CRI(A), IRI ou TRI(H) désigné par ’ATO a cet effet. Au
moins une 1 d’instruction au vol sera supervisée par un FIE(A).

SECTION 10
Instructeur de qualification de vol en montagne — MI
FCL.905.M1 MI — Privileges et conditions

Les privileges d’un MI permettent de dispenser une instruction en vol pour la
délivrance d’une qualification de vol en montagne.

FCL.915.MI MI — Prérequis

Un candidat a une qualification MI devra étre titulaire:

a) d’une qualification FI, CRI, ou TRI avec des priviléges pour les avions
monopilotes;

b) d’une qualification de vol en montagne.

FCL.930.MI MI — Cours de formation

a) Le cours de formation pour la qualification MI devra inclure 1’évaluation des
compétences du candidat comme décrit au paragraphe FCL.920.
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b) Avant d’entrer en formation, les candidats devront avoir réussi 1 vol de pré-
admission avec un MI titulaire d’une qualification FI, aux fins d’évaluer leur
expérience et leur capacité a suivre la formation.

FCL.940.MI1 Validité de la qualification MI

La qualification MI est valide tant que la qualification FI, TRI ou CRI I’est aussi.

SECTION 11
Exigences particuliéres pour instructeur d’essais en vol — FTI
FCL.905.FTI FTI — Priviléges et conditions

a) Les priviléges d’un instructeur d’essais en vol (FTI) consistent, dans la caté-
gorie d’aéronef concernée, a:

1) délivrer des qualifications pour les essais en vol de catégorie 1 ou 2, pour
autant qu’il soit titulaire de la qualification pour les essais en vol de la
catégorie pertinente;

2) délivrer une qualification FTI, dans la catégorie pertinente des qualifica-
tions pour les essais en vol, pour autant que ’instructeur ait au moins 2
ans d’expérience d’instruction pour la délivrance de qualification pour les
essais en vol.

b) Les privileges d’un FTI titulaire d’une qualification pour les essais en vol de
catégorie 1 comprennent le privilege de dispenser une instruction au vol liée
aux qualifications pour les essais en vol de catégorie 2.

FCL.915.FTI FTI — Prérequis

Un candidat & une qualification FTI devra:

a) étre titulaire d’une qualification pour les essais en vol délivrée conformément
au paragraphe FCL.820;

b) avoir a son actif au moins 200 heures d’essais en vol de catégorie 1 ou 2.

FCL.930.FTI FTI — Cours de formation

a) Le cours de formation pour une qualification FTI devra au moins inclure:
1) 25 heures d’enseignement et d’apprentissage;

2) 10 heures d’entrainement technique, comprenant la révision des connais-
sances techniques, la préparation des plans de lecons et le développement
des aptitudes pédagogiques en classe ou sur simulateur;

3) 5 heures d’instruction au vol pratique sous la supervision d’un FTI qualifié
conformément au paragraphe FCL.905.FTI b). Lesdites heures d’instruc-
tion au vol devront inclure ’évaluation des compétences du candidat
comme décrit au paragraphe FCL.920.

b) Obtention de crédits.

1) Les candidats qui sont ou étaient titulaires d’une qualification d’instructeur
recevront les crédits correspondant a 1’exigence du point a) 1);

2) En outre, les candidats qui sont ou étaient titulaires d’une qualification FI
ou TRI dans la catégorie pertinente d’aéronef, recevront les crédits corres-
pondant a I’exigence du point a) 2).

FCL.940.FTI FTI — Prorogation et renouvellement

a) Prorogation. Pour la prorogation d’une qualification FTI, le candidat devra,
pendant la période de validité de la qualification FTI, satisfaire a 1 des
exigences suivantes:

1) effectuer au moins:

i) 50 heures d’essais en vol, dont au moins 15 heures dans les 12 mois
qui précedent la date d’expiration de la qualification FTI; et
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ii) 5 heures d’instruction au vol pour les essais en vol, au cours des 12
mois qui précedent la date d’expiration de la qualification FTI; ou

2) suivre une formation de remise & niveau en tant que FTI aupres d’un ATO.
La formation de remise a niveau portera sur la partie pratique de I’ins-
truction au vol du cours de formation FTI, conformément au paragraphe
FCL.930.FTI, point a), 3) et inclura au moins 1 instruction au vol sous la
supervision d’un FTI qualifié conformément au paragraphe FCL.905.FTI,
point b).

b) Renouvellement. Si la qualification FTI est arrivée a expiration, le candidat
devra suivre une formation de remise a niveau en tant que FTI aupres d’un
ATO. La formation de remise a niveau devra au moins satisfaire aux
exigences du paragraphe FCL.930.FTI, point a), 3).

SOUS-PARTIE K
EXAMINATEURS
SECTION 1
Exigences communes
FCL.1000 Autorisations d’examinateur

a) Généralités. Les titulaires d’une autorisation d’examinateur devront:

1) étre titulaires d’une licence, d’une qualification ou d’une autorisation équi-
valente a celles pour lesquelles ils sont habilités a faire passer des examens
pratiques, des controles de compétences ou des évaluations de compé-
tences et détenir les priviléges de dispenser une instruction pour celles-ci;

2) étre qualifiés pour agir en tant que PIC sur aéronefs pendant un examen
pratique, un contréle de compétences ou une évaluation de compétences
accomplie sur ’aéronef.

b) Conditions particulieres

1) Dans le cas de I’introduction d’un aéronef nouveau dans un Etat membre
ou dans la flotte d’un exploitant, lorsque la conformité avec les exigences
établies dans la présente sous-partie n’est pas possible, I’autorité compé-
tente peut délivrer une autorisation spécifique octroyant des priviléges pour
faire passer des examens pratiques et des controles de compétences. Cette
autorisation sera limitée aux examens pratiques et aux controles de compé-
tences nécessaires pour I’introduction de 1’aéronef nouveau et sa durée de
validité ne sera en aucun cas supérieure a un an.

2) Les titulaires d’une autorisation délivrée conformément au point b) 1), qui
souhaitent qui présente une demande d’autorisation d’examinateur, devront
satisfaire aux prérequis et aux exigences de prorogation établis pour ladite
catégorie d’examinateur.

¢) Examen hors du territoire des Etats membres

1) Nonobstant les dispositions du point a), dans le cas d’examens pratiques et
de controles de compétences effectués dans un ATO se trouvant hors du
territoire des Etats membres, I’autorité compétente de I’Etat membre peut
délivrer une autorisation d’examinateur a un candidat détenteur d’une
licence de pilote délivrée par un pays tiers conformément a ’annexe 1
de ’OACI, pour autant que le candidat:

i) soit au moins titulaire d’une licence, d’une qualification ou d’une
autorisation équivalente a celle pour laquelle il est habilit¢ a faire
passer des examens pratiques, des controles de compétences ou des
évaluations de compétences et, en toute hypothése, soit titulaire d’au
moins une CPL;

ii) satisfasse aux exigences établies dans la présente sous-partie pour la
délivrance de I’autorisation d’examinateur pertinente; et
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iii) démontre a I’autorité compétente un niveau adéquat de connaissances
des régles de sécurité aérienne européennes pour pouvoir exercer des
privileéges d’examinateur conformément a la présente partie.

2) L’autorisation visée au point 1) sera limitée a effectuer des examens
pratiques et des examens ou contrdles de compétences:

i) hors du territoire des Etats membres; et

ii) a des pilotes qui ont une connaissance suffisante de la langue dans
laquelle ’examen ou le contréle est effectué.

FCL.1005 Limitation des privileges en cas d’intéréts directs

Les examinateurs ne pourront conduire:

a) des épreuves pratiques ou des évaluations de compétences pour la délivrance
d’une licence, d’une qualification ou d’une autorisation a des candidats

1) auxquels ils ont dispensé plus de 25 % de l'instruction au vol requise pour
la licence, la qualification ou l'autorisation pour laquelle les candidats
passent l'examen pratique ou l'évaluation de compétences; ou

2) lorsqu’ils sont a 1’origine d’une recommandation pour I’examen pratique
d’un candidat, conformément au paragraphe FCL.030, point b);

b) des épreuves pratiques, des controles de compétences ou des évaluations de
compétences, lorsqu’ils sentent que leur objectivité peut étre affectée.

FCL.1010 Prérequis pour les examinateurs

Les candidats a une autorisation d’examinateur devront faire la preuve:

a) de connaissances et d’un cursus pertinents, ainsi que d’une expérience appro-
priée par rapport aux priviléges d’un examinateur;

b) qu’ils n’ont fait I’objet d’aucune sanction au cours des 3 dernicres années, et
notamment d’aucune suspension, limitation ou retrait d’aucune de leurs
licences, qualifications ou autorisations délivrées conformément a la présente
partie, pour défaut de conformité avec le réglement de base et de ses régles de
mise en ceuvre.

FCL.1015 Standardisation des examinateurs

a) Les candidats a une autorisation d’examinateur devront suivre un cours de
standardisation dispensé par 1’autorité compétente ou par un ATO et agréé par
I’autorité compétente.

b
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Le cours de standardisation comportera une instruction théorique et pratique et
devra au moins inclure:

1) la conduite de 2 examens pratiques, controles de compétences ou évalua-
tions de compétences pour des licences, des qualifications ou des autori-
sations pour lesquelles le candidat souhaite obtenir le privilege de conduire
des épreuves et des controles;

2) 1 instruction sur les exigences applicables de la présente partie, ainsi que
les exigences applicables en termes d’exploitation aérienne, sur la conduite
d’examens pratiques, de contrdles de compétences et d’évaluations de
compétences et leur documentation, ainsi que sur la préparation de
rapports;

3) 1 séance d’information portant sur les procédures administratives natio-
nales, les exigences en termes de protection des données personnelles, de
responsabilité, d’assurances contre les accidents et de redevances;

4) un briefing sur la nécessité de revoir et appliquer les éléments du point 3)
lorsqu'on fait passer un examen pratique, un contréle de compétences ou
une évaluation de compétences a un candidat qui dépend d'une autorité
compétente autre que celle qui a délivré l'autorisation de I'examinateur; et
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5) une instruction sur la maniére d'obtenir l'accés a ces procédures et
exigences nationales d'autres autorités compétentes en tant que de besoin.

c) Les titulaires d’une autorisation d’examinateur ne pourront faire passer des
examens pratiques, des controles de compétences ou des évaluations de
compétences a un candidat qui dépend d’une autorité compétente autre que
celle qui a délivré ’autorisation de ’examinateur, sauf s'ils ont revu les
informations disponibles les plus récentes décrivant les procédures nationales
pertinentes de l'autorité compétente dont dépend le candidat.

FCL.1020 Evaluation des compétences des examinateurs

Les candidats a une autorisation d’examinateur devront faire la preuve de leur
compétence a un inspecteur de I’autorité compétente ou a un examinateur expé-
rimenté ayant regu de 1’autorité compétente responsable de I’autorisation d’exa-
minateur |’autorisation expresse de le faire, en faisant passer un examen pratique,
un contréle de compétences ou une évaluation de compétences dans le role
d’examinateur, pour lequel ils souhaitent obtenir des privileges. Cela inclura la
séance d’information, la conduite de I’examen pratique, du contréle de compé-
tences ou de 1’évaluation de compétences, ainsi que 1’évaluation de la personne a
laquelle ils font passer I’épreuve, le controle ou I’évaluation, le débriefing et
I’enregistrement des données dans la documentation.

FCL.1025 Validité, prorogation et renouvellement des autorisations d’exa-
minateur

a) Validité. Une autorisation d’examinateur sera valide pendant 3 ans.

b) Prorogation. Une autorisation d’examinateur sera prorogée lorsque le titulaire
aura, pendant la période de validité de I’autorisation:

1) conduit au moins 2 épreuves pratiques, controles de compétences ou
évaluations de compétences chaque année;

2

~

participé a un stage de remise a niveau d’examinateur organisé par 1’au-
torité compétente ou par un ATO agréé par I’autorité compétente, au cours
de la derniére année de la période de validité.

3

~

I’'une des épreuves pratiques ou 'un des contrdles de compétences au
cours de la derniére année de validité, effectuée conformément au point
1, devra avoir été évaluée par un inspecteur de I’autorité compétente ou
par un examinateur expérimenté ayant regu l’autorisation expresse de le
faire de ’autorité compétente responsable de I’autorisation de 1’examina-
teur;

4

=

lorsque le candidat a la prorogation est détenteur de plus d’une autorisation
d’examinateur, la prorogation de toutes les autorisations d’examinateur
peut étre obtenue lorsque le candidat satisfait aux exigences des points
b) 1) et b) 2) du paragraphe FCL.1020 pour 1’une des autorisations d’exa-
minateur qu’il détient, en accord avec I’autorité compétente.

c) Renouvellement. Si I’autorisation est arrivée a expiration, les candidats
devront satisfaire aux exigences du point b) 2) et au paragraphe FCL.1020

d) Une autorisation d’examinateur ne sera prorogée ou renouvelée que si le
candidat répond a tout moment exigences des paragraphes FCL.1010 et
FCL.1030.

FCL.1030 Conduite des examens pratiques, des controles de compétences et
des évaluations de compétences

a) Lorsqu’ils conduisent des examens pratiques, des controles de compétences et
des évaluations de compétences, les examinateurs doivent:

1) s’assurer que la communication avec le candidat peut étre établie sans qu’il
y ait de barriéres linguistiques;

2) vérifier que le candidat satisfait a toutes les exigences en termes de quali-
fication, formation et expérience figurant dans la présente partie pour la
délivrance, la prorogation ou le renouvellement de la licence, de la quali-
fication ou de I’autorisation pour laquelle 1’épreuve pratique, le contréle de
compétences ou I’évaluation de compétences sont accomplis;
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3)

attirer I’attention des candidats sur les conséquences lorsqu’ils fournissent
des informations incomplétes, imprécises ou fausses quant a leur formation
et a leur expérience de vol.

b) A I’issue de I’examen pratique ou du contréle de compétences, I’examinateur
devra:

1)

2)

3)

informer le candidat du résultat de I’épreuve. Dans le cas d’une réussite
partielle ou d’un échec, I’examinateur devra informer le candidat qu’il ne
peut exercer les privileges de la qualification tant qu’il n’aura pas totale-
ment réussi I’épreuve. L’examinateur devra donner en détail les besoins
additionnels en termes de formation et expliquer au candidat son droit de
recours;

dans le cas de la réussite d’un contrdle de compétences ou d’une évalua-
tion de compétences pour la prorogation ou le renouvellement, autoriser a
porter sur la licence ou I’autorisation du candidat les mentions requises en
y indiquant la nouvelle date d’expiration de la qualification ou de I’auto-
risation, s’il a regu de I’autorit¢ compétente responsable de la licence du
candidat I’autorisation expresse de le faire;

fournir au candidat un rapport signé de ’examen écrit ou du controle de
compétences et remettre sans délai des copies dudit rapport a 1’autorité
compétente responsable de la licence du candidat, ainsi qu’a 1’autorité
compétente qui avait délivré ’autorisation d’examinateur. Ce rapport
devra inclure:

i) une déclaration attestant que I’examinateur a recu du candidat des
informations concernant son expérience et l’instruction suivie, et
qu’il a constaté que lesdites expérience et instruction satisfont aux
exigences applicables de la présente partie;

ii) une confirmation que toutes les manceuvres et tous les exercices requis
ont été effectués, ainsi qu’une information relative a 1’examen oral de
connaissances théoriques, si applicable; En cas d’échec a 'une des
rubriques, I’examinateur indiquera les raisons;

iii) le résultat de I’examen, du controle et de I’évaluation de compétences;

iv) une déclaration selon laquelle 1'examinateur a revu et appliqué les
procédures et exigences nationales de l'autorité compétente dont
releve le candidat si l'autorité compétente responsable de la licence
du candidat n'est pas la méme que celle qui a délivré l'autorisation
de I'examinateur;

v

—

une copie de I’autorisation de I’examinateur indiquant I'étendue de ses
privileges d'examinateur dans le cadre d'examens pratiques, de
contrdles de compétences ou d'évaluations de compétences concernant
un candidat qui dépend d'une autorité compétente autre que celle qui a
délivré l'autorisation de I'examinateur.

c) Les examinateurs devront conserver pendant 5 ans des dossiers reprenant le
détail de tous les examens pratiques, controles de compétences et évaluations
de compétences effectués, ainsi que leurs résultats.

d) Sur demande de I’autorité compétente responsable de I’autorisation de 1’exa-
minateur, ou de ’autorité compétente responsable de la licence du candidat,
les examinateurs devront soumettre tous leurs dossiers et rapports, ainsi que
toute autre information, si requis dans le cadre d’éventuelles activités de
surveillance.

SECTION 2

Exigences particuliéres pour les examinateurs de vol — FE

FCL.1005.FE FE — Privileges et conditions

a) FE(A). Les privileges d’un FE pour avions permettent de conduire:
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b)

<)

1) des examens pratiques pour la délivrance d’une PPL(A), ainsi que des
examens pratiques et des controles de compétences pour les qualifications
associ¢ées de classe et de type monopilote, a I’exception des avions
complexes hautes performances monopilotes, pour autant que 1’examina-
teur ait effectué¢ au moins 1 000 heures de vol en tant que pilote sur avion
ou TMG, dont au moins 250 heures d’instruction en vol;

2) des examens pratiques pour la délivrance d’une CPL(A), ainsi que des
examens pratiques et des controles de compétences pour les qualifications
associées de classe et de type monopilote, a I’exception des avions
complexes hautes performances monopilotes, pour autant que I’examina-
teur ait effectué¢ au moins 2 000 heures de vol en tant que pilote sur avion
ou TMG, dont au moins 250 heures d’instruction en vol;

3) des examens pratiques et des controles de compétences pour la LAPL(A),
pour autant que 1’examinateur ait effectué¢ au moins 500 heures de vol en
tant que pilote sur avion ou TMG, dont au moins 100 heures d’instruction
en vol;

4) des examens pratiques pour la délivrance de la qualification de vol en
montagne, pour autant que |’examinateur ait effectué au moins 500
heures de vol en tant que pilote sur avion ou TMG, incluant au moins
500 décollages et atterrissages en instruction en vol pour la qualification
de vol en montagne;

5) des controles de compétence en vue de la prorogation et du renouvelle-
ment des EIR, pour autant que le FE ait effectué¢ au moins 1 500 heures en
tant que pilote a bord d'avions et satisfasse aux exigences du paragraphe
FCL.1010.IRE, point a) 2).

FE(H). Les priviléeges d’un FE pour hélicoptéres permettent de conduire:

1) des examens pratiques pour la délivrance d’une PPL(H), ainsi que des
examens pratiques et des controles de compétences pour les qualifications
de type d’hélicoptéres monopilotes monomoteurs intégrées a une PPL(H),
pour autant que I’examinateur ait accompli 1 000 heures de vol en tant que
pilote sur hélicoptéres, dont au moins 250 heures d’instruction en vol;

2) des examens pratiques pour la délivrance d’une CPL(H), ainsi que des
examens pratiques et des controles de compétences pour les qualifications
de type d’hélicoptéres monopilotes monomoteurs intégrées a une CPL(H),
pour autant que 1’examinateur ait accompli 2 000 heures de vol en tant que
pilote sur hélicoptéres, dont au moins 250 heures d’instruction en vol;

3) des examens pratiques et des controles de compétences pour des qualifi-
cations de type d’hélicoptéres monopilotes multimoteurs intégrés a une
PPL(H) ou une CPL(H), pour autant que I’examinateur ait satisfait aux
exigences des points 1) ou 2), selon le cas, et soit titulaire d’'une CPL(H)
ou d’'une ATPL(H) et, le cas échéant, une IR(H);

4) des examens pratiques et des controles de compétences pour la LAPL(H),
pour autant que 1’examinateur ait accompli au moins 500 heures de vol en
tant que pilote sur hélicoptéres, dont au moins 150 heures d’instruction en
vol.

FE(As). Les priviléges d’'un FE pour dirigeables consistent a conduire des
examens pratiques pour la délivrance de PPL(As) et de CPL(As), ainsi que
des examens pratiques et des contrdles de compétences pour les qualifications
associées de type de dirigeable, pour autant que 1’examinateur ait accompli
500 heures de vol en tant que pilote sur dirigeable, dont 100 heures d’ins-
truction en vol.
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d) FE(S). Les privileges d’un FE pour planeurs permettent de conduire:

1) des examens pratiques et des controles de compétences pour la SPL et la
LAPL(S), pour autant que I’examinateur ait accompli 300 heures de vol en
tant que pilote sur planeurs ou motoplaneurs, dont au moins 150 heures ou
300 lancements en instruction en vol;

2) des contrdles de compétences pour I’extension des privileges de la SPL a
I’exploitation commerciale, pour autant que 1’examinateur ait accompli 300
heures de vol en tant que pilote sur planeurs ou motoplaneurs, dont 90
heures d’instruction en vol,

VM3
T 3) des examens pratiques pour l'extension des privileges de la SPL ou de la
LAPL(S) aux TMG, pour autant que 'examinateur ait accompli 300 heures
de vol en tant que pilote a bord de planeurs ou de planeurs motorisés, dont
50 heures d’instruction au vol sur TMG;

4) des examens pratiques et des contréles de compétence pour la qualification
de vol dans les nuages, pour autant que l'examinateur ait accompli au
moins 200 heures de vol en tant que pilote a bord de planeurs ou de
planeurs motorisés, dont au moins 5 heures ou 25 vols d'instruction au
vol pour la qualification de vol dans les nuages ou au moins 10 heures
d'instruction au vol pour I'EIR ou I'IR(A).

VB
- e) FE(B). Les priviléges d’un FE pour ballons permettent de conduire:

1) des examens pratiques pour la délivrance d’une BPL et d’une LAPL(B),
ainsi que des examens pratiques et des controles de compétences pour
étendre les privileges a un autre groupe ou une autre classe de ballons,
pour autant que 1’examinateur ait accompli 250 heures de vol en tant que
pilote sur ballons, dont 50 heures d’instruction en vol;

2

~

des contrdles de compétences pour 1’extension des priviléges de la BPL a
I’exploitation commerciale, pour autant que 1’examinateur ait accompli 300
heures de vol en tant que pilote sur ballons, dont 50 heures d’instruction
au vol dans le méme groupe de ballons que celui pour lequel I’extension
est sollicitée. Les 300 heures de vol devront inclure 50 heures d’instruction
en vol.

FCL.1010.FE FE — Prérequis
Un candidat a une autorisation FE devra étre titulaire d’une qualification FI dans
la catégorie appropriée d’aéronef.

SECTION 3
Exigences particuliéres pour les examinateurs de qualification de type — TRE
FCL.1005.TRE TRE — Priviléges et conditions
a) TRE(A) et TRE(PL). Les privileges d’'un TRE pour avions ou aéronefs a

sustentation motorisée permettent de conduire:

1) des examens pratiques pour la délivrance initiale de qualifications de type
pour des avions ou des aéronefs a sustentation motorisée, selon le cas;

2) des controles de compétences pour la prorogation ou le renouvellement de
qualifications de type, d'EIR et d’IR;

3) des examens pratiques pour la délivrance d’une ATPL(A);

4) des examens pratiques pour la délivrance d’'une MPL, pour autant que
I’examinateur ait satisfait a I’exigence du paragraphe FCL.925;
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5) des évaluations de compétences pour la délivrance, la prorogation ou le
renouvellement d’une qualification TRI ou SFI dans la catégorie applicable
d’aéronef, pour autant que 1’examinateur ait exercé au moins 3 ans en tant
que TRE.

b) TRE(H). Les privileges d’'un TRE(H) permettent de conduire:

1) des examens pratiques et des controles de compétences pour la délivrance,
la prorogation ou le renouvellement des qualifications de type d’hélicop-
teres:

2) des controles de compétences pour la prorogation ou le renouvellement
d’IR ou pour I’extension aux hélicoptéres multimoteurs d’une IR(H) pour
hélicopteres monomoteurs, pour autant que le TRE(H) soit titulaire d’une
IR(H) valide;

3) des examens pratiques pour la délivrance d’'une ATPL(H);

4) des évaluations de compétences pour la délivrance, la prorogation ou le
renouvellement d’une qualification TRI(H) ou SFI(H), pour autant que
I’examinateur ait exercé au moins 3 ans en tant que TRE.

FCL.1010.TRE TRE — Prérequis

a) TRE(A) et TRE(PL). Les candidats a une autorisation TRE pour avions et

b

=

aéronefs a sustentation motorisée devront:

1) dans le cas d’avions multipilotes ou d’aéronefs a sustentation motorisée,
avoir accompli 1 500 heures de vol en tant que pilotes d’avions multipi-
lotes ou d’aéronefs a sustentation motorisée, selon le cas, dont au moins
500 heures en tant que PIC;

2) dans le cas d’avions complexes hautes performances monopilotes, avoir
accompli 500 heures de vol en tant que pilotes d’avions monopilotes, dont
au moins 200 heures en tant que PIC;

3) étre titulaires d’'une CPL ou ATPL et d’une qualification TRI pour le type
applicable;

4) pour la délivrance initiale d’une autorisation TRE, avoir a leur actif au
moins 50 heures d’instruction au vol en tant que TRI, FI ou SFI dans le
type applicable ou dans un FSTD représentant ledit type.

TRE(H). Les candidats a une autorisation TRE(H) pour hélicoptéres devront:

1) étre titulaires d’une qualification TRI(H), ou dans le cas des hélicoptéres
monopilotes monomoteurs, détenir une qualification FI(H) valide, pour le
type applicable;

2) pour la délivrance initiale d’une autorisation TRE, avoir a leur actif 50
heures d’instruction au vol en tant que TRI, FI, ou SFI dans le type
applicable ou dans un FSTD représentant ledit type;

3) dans le cas d’hélicopteéres multipilotes, étre titulaires d’une CPL(H) ou
d’une ATPL(H) et avoir accompli 1500 heures de vol en tant que
pilotes d’hélicopteéres multipilotes, dont au moins 500 heures en tant que
PIC;

4

=

dans le cas d’hélicoptéres monopilotes multimoteurs:

i) avoir accompli au moins 1 000 heures de vol en tant que pilotes sur
hélicopteres, dont au moins 500 heures en tant que PIC;

ii) étre titulaires d’'une CPL(H) ou ATPL(H) et, le cas échéant, d’une
IR(H) valide;
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5) dans le cas d’hélicoptéres monopilotes monomoteurs:

i) avoir accompli 750 heures de vol en tant que pilotes sur hélicoptéres,
dont au moins 500 heures en tant que PIC;

ii) étre titulaires d’une CPL(H) ou d'une ATPL(H).

6) avant que des priviléges monopilotes multimoteurs d’un TRE(H) soient
étendus a des privileges multipilotes multimoteurs sur le méme type d’hé-
licoptéres, le titulaire devra avoir a son actif au moins 100 heures en
exploitations multipilotes sur ledit type;

7) dans le cas de candidats a une premicre autorisation TRE multipilote
multimoteur, ’exigence de 1 500 heures de vol d’expérience sur des héli-
copteres multipilotes, requise du point b) 3), peut étre réputée satisfaite
s’ils ont accompli les 500 heures de vol en tant que PIC sur un hélicoptére
multipilote du méme type.

SECTION 4
Exigences particuliéres pour I’examinateur de qualification de classe — CRE
FCL.1005.CRE CRE — Privileges

Les priviléges d’un CRE permettent de conduire, pour des avions monopilotes, a
I’exception des avions complexes hautes performances monopilotes:

a) des examens pratiques pour la délivrance de qualifications de classe et de
type;

b) des contrdles de compétences pour:
1) la prorogation ou le renouvellement de qualifications de classe et de type;

2) la prorogation et le renouvellement d’IR, pour autant que le CRE satisfasse
aux exigences du paragraphe FCL.1010.IRE, point a);

3) la prorogation et le renouvellement des EIR, pour autant que le CRE ait
effectué au moins 1500 heures en tant que pilote a bord d'avions et
satisfasse aux exigences du paragraphe FCL.1010.IRE, point a) 2).

Vv M4
¢) des examens pratiques pour l'extension de privileges LAPL(A) a une autre
classe ou variante d'avion.

FCL.1010.CRE CRE — Prérequis

Les candidats a une autorisation CRE devront:

a) étre ou avoir été titulaires d’une CPL(A), MPL(A) ou ATPL(A) avec des
priviléges monopilotes, ainsi que d’une PPL(A);

b

~

étre titulaire d’une qualification CRI pour la classe ou le type applicable;
¢) avoir a leur actif 500 heures de vol en tant que pilotes sur avions.

SECTION 5

Exigences particuliéeres pour [’examinateur de qualification de vol aux
instruments — IRE

FCL.1005.IRE IRE — Privileges

Les privileges du titulaire d’une autorisation IRE consistent & conduire des
examens pratiques pour la délivrance d'EIR ou d'IR, et des contrdles de compé-
tences pour leur prorogation ou leur renouvellement.

FCL.1010.IRE IRE — Prérequis

a) IRE(A). Les candidats a une autorisation IRE pour avions devront étre titu-
laires d’une IRI(A) et avoir accompli:
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1) 2 000 heures de vol en tant que pilotes sur avions; et
2) 450 heures de vol en IFR dont 250 heures en tant qu’instructeurs.

b) IRE(H). Les candidats a une autorisation IRE pour hélicoptéres devront étre
titulaires d’une IRI(H) et avoir accompli:

1) 2 000 heures de vol en tant que pilotes sur hélicoptéres; et

2) 300 heures de vol aux instruments sur hélicoptéres dont 200 heures en tant
qu’instructeurs.

¢) IRE(As). Les candidats a une autorisation IRE pour dirigeables devront étre
titulaires d’une IRI(As) et avoir accompli:

1) 500 heures de vol en tant que pilotes sur dirigeables et

2) 100 heures de vol aux instruments sur dirigeables dont 50 heures en tant
qu’instructeurs.

SECTION 6

Exigences particuliéres pour I’examinateur sur systéme synthétique de vol —
SFE

FCL.1005.SFE SFE — Priviléges et conditions

a) SFE(A) et SFE(PL). Les privileges d’un SFE pour avions ou aéronefs a
sustentation motorisée consistent a conduire dans un FFS:

1) des examens pratiques et des contrdles de compétences pour la délivrance,
la prorogation ou le renouvellement de qualifications de type d’avions
multipilotes ou d’aéronefs a sustentation motorisée, selon le cas;

2) des contrdles de compétences pour la prorogation ou le renouvellement
d’IR, pour autant que le SFE satisfasse aux exigences du paragraphe
FCL.1010.IRE pour la catégorie applicable d’aéronef;

3) des examens pratiques pour la délivrance d’'une ATPL(A);

4) des examens pratiques pour la délivrance d’une MPL, pour autant que
I’examinateur satisfasse aux exigences du paragraphe FCL.925;

5) des évaluations de compétences pour la délivrance, la prorogation ou le
renouvellement d’une qualification SFI dans la catégorie applicable d’aé-
ronef, pour autant que I’examinateur ait exercé au moins 3 ans en tant que
SFE.

b

=

SFE(H). Les priviléges d’un SFE pour les hélicoptéres consistent a conduire
dans un FFS:

1) des examens pratiques et des contrdles de compétences pour la délivrance,
la prorogation ou le renouvellement de qualifications de type et

2) des controles de compétences pour la prorogation ou le renouvellement
d’IR, pour autant que le SFE satisfasse aux exigences du paragraphe
FCL.1010.IRE, point b);

3) des examens pratiques pour la délivrance d’'une ATPL(H);

4) des examens pratiques et des évaluations de compétences pour la déli-
vrance, la prorogation ou le renouvellement d’une qualification SFI(H),
pour autant que I’examinateur ait exercé au moins 3 ans en tant que SFE.

FCL.1010.SFE SFE — Prérequis

a) SFE(A). Les candidats a une autorisation SFE pour avions devront:

1) étre ou avoir été titulaires d’'une ATPL(A), d’une qualification de classe ou
de type et d’une qualification SFI(A) pour le type applicable d’avion;
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2) avoir a leur actif au moins 1 500 heures de vol en tant que pilotes sur des
avions multipilotes;

3) pour la délivrance initiale d’une autorisation SFE, avoir a leur actif au
moins 50 heures d’instruction au vol dans un systeme de vol synthétique
en tant que SFI(A) sur le type applicable.

b) SFE(H). Les candidats a une autorisation SFE pour hélicopteres devront:

1) étre ou avoir été titulaires d’une ATPL(H), d’une qualification de type et
d’une qualification SFI(H) pour le type applicable d’hélicoptere;

2) avoir a leur actif au moins 1 000 heures de vol en tant que pilotes sur des
hélicopteres multipilotes;

3) pour la délivrance initiale d’une autorisation SFE, avoir a leur actif au
moins 50 heures d’instruction au vol dans un systéme de vol synthétique
en tant que SFI(H) sur le type applicable.

SECTION 7
Exigences particuliéres pour ’examinateur d’instructeur de vol — FIE
FCL.1005.FIE FIE — Privileéges et conditions

a) FIE(A). Les priviléges d’un FIE sur avions consistent a conduire des évalua-
tions de compétences pour la délivrance, la prorogation ou le renouvellement
de qualifications de FI(A), CRI(A), IRI(A) et TRI(A) sur avions monopilotes,
pour autant qu’il soit titulaire de la qualification d’instructeur pertinente.

b

=

FIE(H). Les privileges d’un FIE sur hélicopteres consistent a conduire des
évaluations de compétences pour la délivrance, la prorogation ou le renou-
vellement de qualifications de FI(H), IRI(H) et TRI(H) sur hélicoptéres mono-
pilotes, pour autant qu’il soit titulaire de la qualification d’instructeur perti-
nente.

c¢) FIE (As), (S), (B). Les privileges d’un FIE sur planeurs, motoplaneurs,
ballons et dirigeables consistent a conduire des évaluations de compétences
pour la délivrance, la prorogation ou le renouvellement de qualifications
d’instructeur sur la catégorie applicable d’aéronef, pour autant qu’il soit titu-
laire de la qualification d’instructeur pertinente.

FCL.1010.FIE FIE — Prérequis

a) FIE(A). Les candidats a une autorisation FIE pour avions devront,

dans le cas de candidats qui souhaitent effectuer des évaluations de compé-
tences:

1) étre titulaires de la qualification d’instructeur pertinente, selon le cas;

2) avoir a leur actif 2 000 heures de vol en tant que pilotes sur avions ou
TMG et

3) avoir dispensé une instruction d’au moins 100 heures de vol, a des candi-
dats a une qualification d’instructeur.

b) FIE(H). Les candidats a une autorisation FIE pour hélicopteres devront:

1) étre titulaires de la qualification d’instructeur pertinente, selon le cas;

2) avoir accompli 2 000 heures de vol sur hélicoptéres en tant que pilotes;

3) avoir dispensé une instruction d’au moins 100 heures de vol, a des candi-
dats a une qualification d’instructeur;
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<)

d

FIE(As). Les candidats a une autorisation FIE pour dirigeables devront:
1) avoir a leur actif 500 heures de vol en tant que pilotes sur dirigeables;

2) avoir dispensé une instruction d’au moins 20 heures de vol, a des candi-
dats a une qualification FI(As);

3) étre titulaires de la qualification d’instructeur pertinente.

FIE(S). Les candidats a une autorisation FIE pour planeurs devront:

1) étre titulaires de la qualification d’instructeur pertinente;

2) avoir a leur actif 500 heures de vol en tant que pilotes sur planeurs ou
motoplaneurs et

3) avoir dispensé:

i) pour les candidats qui souhaitent conduire des évaluations de compé-
tences sur TMQ, une instruction de 10 heures ou 30 décollages sur des
TMG a des candidats a une qualification d’instructeur;

ii) dans tous les autres cas, avoir dispens¢ une instruction de 10 heures ou
30 lancements a des candidats a une qualification d’instructeur.

FIE(B). Les candidats a une autorisation FIE pour ballons devront:
1) étre titulaires de la qualification d’instructeur pertinente.
2) avoir a leur actif 350 heures de vol en tant que pilotes de ballons;

3) avoir dispensé une instruction d’au moins 10 heures a des candidats a une
qualification d’instructeur.
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Appendice 1
Obtention de crédits de connaissances théoriques

A. OBTENTION DE CREDITS DE CONNAISSANCES THEORIQUES
POUR LA DELIVRANCE D'UNE LICENCE DE PILOTE — PASSE-
RELLES ET CONDITIONS D'EXAMEN

1. LAPL, PPL, BPL et SPL

1.1. Dans le cas de la délivrance d’une LAPL, le titulaire d’une LAPL dans une
autre catégorie d’aéronef recevra les crédits correspondant a 1’ensemble des
exigences pour les connaissances théoriques dans les sujets communs établis
au paragraphe FCL.120, point a).

vV M4
1.2. Sans préjudice du paragraphe précédent, pour la délivrance d'une LAPL,
PPL, BPL ou SPL, le titulaire d'une licence dans une autre catégorie d'aé-
ronef devra suivre une instruction théorique et étre re¢u a des examens
théoriques correspondant au niveau appropri¢, sur les sujets suivants:

— principes du vol,

— procédures opérationnelles,

— performances et préparation du vol,
— connaissance générale de 'aéronef,

— navigation.

1.3. Dans le cas de la délivrance d’une PPL, BPL ou SPL, le titulaire d’une
LAPL dans la méme catégorie d’aéronef recevra les crédits correspondant a
I’ensemble des exigences en termes d’instruction théorique et d’examen
théorique.

Vv M4
"~ 1.4. Nonobstant le paragraphe 1.2, pour la délivrance d'une LAPL(A), le titulaire
d'une LAPL(S) avec extension TMG devra justifier d'un niveau adéquat de
connaissances théoriques de la classe d'avion monomoteur a pistons (terre)
conformément au paragraphe FCL.135.A, point a) 2).

2. CPL

2.1. Un candidat a une CPL titulaire d’'une CPL dans une autre catégorie d’aé-
ronef aura bénéficié d’une passerelle de connaissances théoriques sur un
cours agréé, en fonction des différences identifiées entre les programmes
de la CPL pour différentes catégories d’aéronefs.

2.2. Le candidat devra réussir les examens théoriques, tels que définis dans la
présente partie portant sur les sujets suivants, dans la catégorie approprice
d’aéronef:

021 — connaissance générale de ’aéronef: cellule et systémes, électricité,
motorisation, équipements de secours;

022 — connaissance générale de 1’aéronef: Instruments;

032/034 — performances des avions ou des hélicopteres, selon le cas;
070 — procédures opérationnelles; et

080 — principes du vol.

2.3. Les candidats a une CPL qui ont réussi les examens théoriques pertinents
pour une IR dans la méme catégorie d’aéronef regoivent les crédits corres-
pondant aux exigences en termes de connaissances théoriques dans les sujets
suivants:

— performance humaine,

— météorologie.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

ATPL

. Un candidat a une ATPL, titulaire d’une ATPL dans une autre catégorie

d’aéronef, aura bénéficié d’une passerelle de connaissances théoriques
auprés d’un ATO en fonction des différences identifiées entre les
programmes de I’ATPL pour différentes catégories d’aéronefs.

Le candidat devra étre recu aux examens théoriques définis dans la présente
partie pour les sujets suivants, dans la catégorie appropriée d'aéronef:

021 — connaissance générale de ’aéronef: cellule et systémes, électricité,
motorisation, équipements de secours,

022 — connaissance générale de 1’aéronef: instruments,

032/034 — performances avion ou hélicoptere, selon le cas,

070 — procédures opérationnelles, et

080 — principes du vol

Un candidat a une ATPL(A) qui a réussi les examens théoriques pertinents
pour une CPL(A) regoit les crédits correspondant aux exigences en termes
de connaissances théoriques sur les communications en VFR.

Un candidat a une ATPL(H) qui a réussi les examens théoriques pertinents
pour une CPL(H) regoit les crédits correspondant aux exigences en termes
de connaissances théoriques dans les sujets suivants:

— réglementation,

— principes du vol (hélicoptére),

— communications en VFR.

Un candidat a une ATPL(A) qui a réussi les examens théoriques pertinents
pour une IR(A) recoit les crédits correspondant aux exigences en termes de
connaissances théoriques sur les communications en IFR.

Un candidat a une ATPL(H) avec une IR(H), qui a réussi les examens
théoriques pertinents pour une CPL(H), recoit les crédits correspondant
aux exigences en termes de connaissances théoriques dans les sujets
suivants:

— principes du vol (hélicoptere),

— communications en VFR.

IR

. Un candidat a une IR ou a une EIR qui a réussi les examens théoriques

pertinents pour une CPL dans la méme catégorie d’aéronef regoit les crédits
correspondant aux exigences en termes de connaissances théoriques dans les
sujets suivants:

— performance humaine,

— météorologie.

Un candidat a une IR(H) qui a réussi les examens théoriques pertinents pour
une ATPL(H) VFR doit réussir I’examen portant sur les sujets suivants:
— réglementation,

— préparation et surveillance du vol,

— radioguidage,

— communications en IFR.



Appendice 2

Echelle de compétences linguistiques — niveau expert, avancé et opérationnel

Niveau

Prononciation

Structure

Vocabulaire

Aisance d’élocution

Compréhension

Interactions

Expert
(Niveau 6)

La prononciation, 1’accen-
tuation, le rythme et I’in-
tonation, méme s’ils sont
éventuellement influencés
par la langue maternelle
ou par une variation régio-
nale, n’interférent presque
jamais avec la facilité de
compréhension.

Les structures grammati-
cales et la construction de
phrases, tant élémentaires
que complexes, sont inva-
riablement bien maitrisées.

L’étendue et la précision
du vocabulaire sont suffi-
santes pour communiquer
de maniere efficace dans
une grande diversité de
sujets connus et inconnus.
Le vocabulaire est idioma-
tique, nuancé et adapté au
registre.

Est capable de parler long-
temps avec un débit
naturel et sans effort. Fait
varier son débit d’élocu-
tion pour des effets de
style, par exemple pour
souligner un point.

Utilise de maniére spon-
tanée des marqueurs et
des conjonctions appro-
priés dans son discours.

La compréhension et inva-
riablement précise dans
presque tous les contextes
et inclut une compréhen-
sion des subtilités linguis-
tiques et culturelles.

Interagit avec aisance dans
presque toutes les situa-
tions. Est sensible aux
signaux verbaux et non
verbaux et y réagit de
maniére appropriée.

Avancé
(Niveau 5)

La prononciation, 1’accen-
tuation, le rythme et I’in-
tonation, bien  qu’in-
fluencés par la langue
maternelle ou une varia-
tion régionale, interférent
rarement avec la facilité
de compréhension

Les structures grammati-
cales de base et Ia
construction de phrases
¢lémentaires sont invaria-
blement bien maitrisées.
Tentative d’utiliser des
structures complexes,
mais avec des erreurs qui
interferent parfois avec la
signification.

L’étendue et la précision
du vocabulaire sont suffi-
santes pour communiquer
de manicre efficace sur
des sujets courants,
concrets et professionnels.
Peut  paraphraser  de
maniére  cohérente et
concluante. Le vocabulaire
est parfois idiomatique.

Capable de tenir un long
discours avec une relative
aisance sur des sujets
familiers, mais ne peut
faire varier le débit d’¢lo-
cution comme instrument
stylistique. Est capable
d’utiliser les marqueurs
ou conjonctions appro-
priés dans un discours.

La  compréhension est
précise dans des sujets

courants,  concrets et
professionnels et assez
précise lorsque la
personne qui s’exprime

est confrontée a une
complication linguistique
ou situationnelle, voire
une évolution imprévue
de la situation.

Est capable de
comprendre une grande
diversité¢ de discours (dia-
lecte et/ou accent) ou de
registres.

Ses réactions sont immé-
diates, appropriées et infor-
matives. Gére de manicre
efficace la relation entre la
personne qui parle et celle
qui écoute.
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Niveau

Prononciation

Structure

Vocabulaire

Aisance d’élocution

Compréhension

Interactions

Opérationnel
(Niveau 4)

La prononciation, 1’accen-
tuation, le rythme et I’in-
tonation, sont influencés
par la langue maternelle
ou une variation régionale,
mais n’interférent qu’oc-
casionnellement avec la
facilit¢ de compréhension.

Les structures grammati-
cales de base et Ia
construction de phrases
¢élémentaires sont utilisées
de maniere créative et sont
généralement bien maitri-
sées. Des erreurs peuvent
se produire, en particulier
dans des circonstances
inhabituelles ou impré-
vues, mais interférent rare-
ment avec la signification.

L’étendue et la précision
du vocabulaire sont géné-
ralement suffisantes pour
communiquer de manicre
efficace sur des sujets
courants, concrets et
professionnels.

Est souvent capable de
paraphraser correctement
lorsque le vocabulaire fait
défaut, en particulier dans
des circonstances inhabi-
tuelles ou inattendues.

Produit des parties de
discours selon un tempo
approprié¢

Une perte d’aisance d’élo-
cution peut se produire de
maniére occasionnelle lors
de la transition d’un
discours répété ou de
formules vers un discours
spontané, mais cela n’em-
péche pas une communi-
cation efficace. Est
capable  d’utiliser  de
maniére  restreinte  les
marqueurs ou  conjonc-
tions dans un discours.
Les interruptions ne sont
pas génantes.

La  compréhension est
généralement précise dans
des sujets courants,
concrets et professionnels
lorsque I’accent ou la
variété utilisée est suffi-
samment compréhensible
pour une communauté
internationale d’utilisa-
teurs.

Lorsque la personne qui
s’exprime est confrontée
a une complication
linguistique ou situation-
nelle ou a une évolution
imprévue d’une situation,
la  compréhension peut
étre plus lente voire
demander des techniques
de clarification.

Ses réactions sont générale-
ment immédiates, appro-
priées et informatives.
Engage et maintient des
échanges méme lorsqu’il
fait face a une évolution
inattendue de la situation.
Traite  correctement les
malentendus apparents en
vérifiant, confirmant ou
clarifiant.

Note: le texte initial de I’appendice 2 a été transféré aux AMC, voir également la note explicative.
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Appendice 3

Cours de formation pour la délivrance d’une CPL et d’une ATPL

. Le présent appendice décrit les exigences relatives aux différents cours de

formation pour la délivrance d’'une CPL et d’une ATPL, avec et sans quali-
fication IR.

. Un candidat qui souhaite changer d’ATO pendant un cours de formation

devra solliciter aupreés de ’autorité compétente une évaluation formelle des
heures additionnelles d’entrainement nécessaires.

A. Cours intégré ATP — Avions
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré ATP(A) consiste a former des pilotes pour qu’ils

atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir exploiter, en tant
que copilotes, des avions multimoteurs multipilotes qui effectuent du transport
aérien commercial, et obtenir la CPL(A)/IR.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré ATP(A) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’'une PPL(A) ou PPL(H) délivrée conformé-
ment a I’annexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant
titulaire d’une PPL(A) ou PPL(H), 50 % des heures de vol accomplies avant
le cours donneront droit a des crédits, a concurrence de 40 heures d’expé-
rience de vol, voire 45 heures si une qualification de vol de nuit sur avions a
été obtenue, dont 20 heures au maximum peuvent contribuer a satisfaire
I’exigence de temps de vol en instruction en double commande.

. Le cours devra inclure:

a) 1 formation théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis pour
I’ATPL(A);

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments; et

¢) 1 formation au MCC pour I’exploitation d’avions multipilotes.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

ATP(A) peut introduire une demande auprés de 1’autorité compétente pour
présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une licence
ayant des priviléges moindres, ainsi qu’une qualification IR si les exigences
applicables sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique ATP(A) comprendra au moins 750 heures d’instruction.

. Le cours au MCC comprendra au moins 25 heures d’instruction théorique et

d’exercices.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démonter un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’'une ATPL(A).

FORMATION EN VOL

. La formation en vol, a ’exclusion de la formation de qualification de type,

comprendra au moins 195 heures au total, toutes les épreuves intermédiaires
d’évaluation comprises, dont un maximum de 55 heures sur I’ensemble du
cours peut étre du temps aux instruments au sol. Au cours des 195 heures, les
candidats devront au moins accomplir:

a) 95 heures d’instruction en double commande, dont un maximum de 55
heures peut étre du temps aux instruments au sol;
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10.

b) 70 heures en tant que PIC, dont du temps de vol en VFR et aux instru-
ments en tant qu’éléve commandant de bord (SPIC). Le temps de vol aux
instruments en tant que SPIC ne sera comptabilis¢ comme du temps de vol
PIC qu’a concurrence de 20 heures;

¢) 50 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 540 km (300 NM) au cours duquel des atterrissages
avec arrét complet seront effectués sur 2 aérodromes autres que l’aéro-
drome de départ;

d) 5 heures de vol seront effectuées de nuit, dont 3 heures d’instruction au
vol en double commande et au moins 1 heure de navigation en campagne,
ainsi que 5 décollages en solo et 5 atterrissages avec arrét complet en solo;

c

~—

115 heures de temps aux instruments comprenant au moins:
1) 20 heures en tant que SPIC;

2) 15 heures de MCC, pour lesquels un FFS ou un FNPT II peut étre
utilisé;

3) 50 heures d’instruction au vol aux instruments, dont au maximum:

i) 25 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FNPT I; ou

ii) 40 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FNPT II, un FTD 2 ou un FFS, dont un maximum de 10 heures
peut étre effectué dans un FNPT 1.

Un candidat détenteur d’un certificat attestant qu’il a accompli le module
de base de vol aux instruments recevra un crédit de 10 heures maximum
correspondant au temps d’instruction aux instruments exigé. Les heures
effectuées dans un BITD ne pourront servir de crédit.

f) 5 heures a effectuer dans un avion certifi¢ pour le transport d’au moins 4
personnes, doté d’une hélice a pas variable et d’un train d’atterrissage
escamotable.

EXAMEN PRATIQUE

A Tissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera
I’examen pratique pour la CPL(A), soit sur un avion monomoteur, soit sur
un multimoteur et I’examen pratique pour la qualification IR sur un avion
multimoteur.

B. Cours modulaire ATP — Avions

. Les candidats a une ATPL(A) qui ont effectué leur instruction théorique dans

un cours modulaire devront:

a) étre titulaires d’au moins une PPL(A) délivrée conformément a I’annexe 1
de la convention de Chicago et

b) avoir a leur actif au minimum les heures de formation théorique suivantes:

1) dans le cas de candidats titulaires d’une PPL(A): 650 heures;

2) dans le cas de candidats titulaires d’une CPL(A): 400 heures;

3) dans le cas de candidats titulaires d’une IR(A): 500 heures;

4) dans le cas de candidats titulaires d’'une CPL(A) et d’une IR(A): 250
heures.
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La formation théorique devra étre terminée avant de présenter 1’examen
pratique pour I’ATPL(A).

C. Cours intégré CPL/IR — Avions
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré CPL(A) et IR(A) consiste a former des pilotes

pour qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir
exploiter des avions monopilotes monomoteurs ou multimoteurs qui effectuent
du transport aérien commercial, et obtenir la CPL(A)/IR.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré CPL(A)/IR devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’'une PPL(A) ou PPL(H) délivrée conformé-
ment a I’annexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant
titulaire d’une PPL(A) ou PPL(H), 50 % des heures de vol accomplies avant
le cours donneront droit a des crédits, a concurrence de 40 heures d’expé-
rience de vol, voire 45 heures si une qualification de vol de nuit sur avions a
été obtenue, dont 20 heures au maximum peuvent contribuer a satisfaire
I’exigence de temps de vol en instruction en double commande.

. Le cours devra inclure:

a) 1 formation théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis pour
la CPL(A) et I'IR;

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalité du cours

CPL/IR(A) peut introduire une demande aupres de l’autorité compétente
pour présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une
licence ayant des priviléges moindres, ainsi qu’une qualification IR si les
exigences applicables sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(A)/IR comprendra au moins 500 heures d’instruc-

tion.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’une CPL(A) et d’une IR.

FORMATION EN VOL

. La formation en vol, a I’exclusion de la formation de qualification de type,

comprendra au moins 180 heures au total, toutes les épreuves intermédiaires
d’évaluation comprises, dont un maximum de 40 heures sur I’ensemble du
cours peut étre du temps aux instruments au sol. Au cours de la totalité¢ des
180 heures, les candidats devront au moins effectuer:

a) 80 heures d’instruction en double commande, dont un maximum de 40
heures peut étre du temps aux instruments au sol;

b) 70 heures de vol en tant que PIC, dont du temps de vol en VFR et aux
instruments qui peut étre accompli en tant que PIC. Le temps de vol aux
instruments en tant que SPIC ne sera comptabilis¢ comme du temps de vol
PIC qu’a concurrence de 20 heures;

¢) 50 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 540 km (300 NM) au cours duquel des atterrissages
avec arrét complet seront effectués sur 2 aérodromes autres que 1’aéro-
drome de départ;
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d) 5 heures de vol seront effectuées de nuit, dont 3 heures d’instruction au
vol en double commande avec au moins 1 heure de navigation en
campagne, ainsi que 5 décollages en solo et 5 atterrissages avec arrét
complet en solo;

c

~

100 heures de temps aux instruments comprenant au moins:

1) 20 heures en tant que SPIC; et

2) 50 heures d’instruction au vol aux instruments, dont au maximum:

i) 25 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FNPT I; ou

ii) 40 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FNPT II, un FTD 2 ou un FFS, dont un maximum de 10 heures
peut étre accompli dans un FNPT 1.

Un candidat détenteur d’un certificat attestant qu’il a accompli le module
de base de vol aux instruments recevra un crédit de 10 heures maximum
correspondant au temps d’instruction aux instruments exigé. Les heures
effectuées dans un BITD ne pourront servir de crédit.

f) 5 heures a effectuer dans un avion certifié pour le transport d’au moins 4
personnes, doté d’une hélice a pas variable et d’un train d’atterrissage
escamotable.

EXAMENS PRATIQUES

. A Dlissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera

I’examen pratique pour la CPL(A) et celui pour la qualification IR soit sur
un avion multimoteur, soit sur un monomoteur.

D. Cours intégré CPL — Avions
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré CPL(A) consiste a former des pilotes pour qu’ils

atteignent le niveau de compétences nécessaire pour se voir délivrer une
CPL(A).

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré CPL(A) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’'une PPL(A) ou PPL(H) délivrée conformé-
ment a I’annexe | de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant
titulaire d’une PPL(A) ou PPL(H), 50 % des heures de vol accomplies avant
le cours donneront droit a des crédits, a concurrence de 40 heures d’expé-
rience de vol, voire 45 heures si une qualification de vol de nuit sur avions a
été obtenue, dont 20 heures au maximum peuvent contribuer a satisfaire
I’exigence de temps de vol en instruction en double commande.

. Le cours devra inclure:

a) 1 formation théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis pour
la CPL(A) et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

CPL(A) peut introduire une demande auprés de 1’autorit¢é compétente pour
présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une licence
ayant des priviléges moindres, si les exigences applicables sont satisfaites.
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CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(A) comprendra au moins 350 heures d’instruction.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés aux titulaires d’une CPL(A).

FORMATION EN VOL

. La formation en vol, a ’exclusion de la formation de qualification de type,

comprendra au moins 150 heures au total, toutes les épreuves intermédiaires
d’évaluation comprises, dont un maximum de 5 heures sur ’ensemble du
cours peut étre du temps aux instruments au sol. Au cours de la totalité
des 150 heures, les candidats devront au moins effectuer:

a) 80 heures d’instruction en double commande, dont un maximum de 5
heures peut étre du temps aux instruments au sol;

b) 70 heures en tant que PIC;

c) 20 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 540 km (300 NM) au cours duquel des atterrissages
avec arrét complet seront effectués sur 2 aérodromes autres que l’aéro-
drome de départ;

d

=

5 heures de vol seront effectuées de nuit, dont 3 heures d’instruction au
vol en double commande avec au moins 1 heure de navigation en
campagne, ainsi que 5 décollages en solo et 5 atterrissages avec arrét
complet en solo;

(&

~

10 heures de vol aux instruments, dont un maximum de 5 heures peut étre
du temps aux instruments au sol dans un FNPT I, FTD 2, FNPT 1II ou
FFS. Un candidat détenteur d’un certificat attestant qu’il a accompli le
module de base de vol aux instruments recevra un crédit de 10 heures
maximum correspondant au temps d’instruction aux instruments exigé. Les
heures effectuées dans un BITD ne pourront servir de crédit;

f) 5 heures a effectuer dans un avion certifi¢ pour le transport d’au moins 4
personnes, doté d’une hélice a pas variable et d’un train d’atterrissage
escamotable.

EXAMEN PRATIQUE

. A Tissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera

I’examen pratique pour la CPL(A), soit sur un avion multimoteur, soit sur
un monomoteur.

E. Cours modulaire CPL — Avions

GENERALITES

. L’objectif du cours modulaire CPL(A) consiste a former des personnes titu-

laires d’une PPL(A) pour qu’ils atteignent le niveau de compétences néces-
saire pour se voir délivrer une CPL(A).

. Avant d’entreprendre un cours modulaire CPL(A), un candidat devra étre

titulaire d’une PPL(A) délivrée conformément a I’annexe 1 de la convention
de Chicago.

. Avant d’entamer la formation en vol, le candidat devra:

a) avoir a son actif 150 heures de vol,

b) avoir satisfait aux prérequis pour la délivrance d’une qualification de
classe ou de type pour les avions multimoteurs conformément a la sous-
partie H, si un avion multimoteur doit étre utilisé lors de I’examen
pratique.
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10.

11.

12.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours modulaire CPL(A) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction au vol en un seul cours continu de formation,
organisé par un ATO. L’instruction théorique peut étre dispensée par un ATO
chargé exclusivement de la formation théorique.

. Le cours devra inclure:

a) 1 formation théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis pour
la CPL(A); et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(A) agréé comprendra au moins 250 heures d’ins-

truction.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés aux titulaires d’une CPL(A).

FORMATION EN VOL

. Les candidats ne détenant pas de qualification IR devront suivre au moins 25

heures d’instruction au vol en double commande, dont 10 heures d’instruction
aux instruments. Un maximum de 5 heures sur ces 10 heures peut étre du
temps aux instruments au sol dans un BITD, un FNPT I ou II, un FTD 2 ou
un FFES.

. Les candidats titulaires d’une qualification IR(A) valide recevront les crédits

correspondant a la totalité de 1’exigence portant sur le temps d’instruction aux
instruments en double commande. Les candidats titulaires d’une qualification
IR(H) valide recevront les crédits a concurrence de 5 heures de temps d’ins-
truction aux instruments en double commande, auquel cas au moins 5 heures
de temps d’instruction aux instruments en double commande seront effectuées
dans un avion. Un candidat détenteur d’un certificat attestant qu’il a accompli
le module de base de vol aux instruments recevra un crédit de 10 heures
maximum correspondant au temps d’instruction aux instruments exigé.

a) Les candidats titulaires d’une qualification IR valide recevront au moins 15
heures d’instruction au vol a vue en double commande.

b) Les candidats ne disposant pas d’une qualification de vol de nuit sur avion
suivront en outre au moins 5 heures d’instruction au vol de nuit, dont 3
heures d’instruction au vol en double commande. Ces 3 heures incluront
au moins | heure de navigation en campagne, ainsi que 5 décollages en
solo et 5 atterrissages avec arrét complet en solo;

Au moins 5 heures de I'instruction au vol seront effectuées dans un avion
certifié pour le transport d’au moins 4 personnes, dot¢ d’une hélice a pas
variable et d’un train d’atterrissage escamotable.

EXPERIENCE.

Le candidat a une CPL(A) devra avoir effectué¢ au moins 200 heures de vol,
comprenant au moins:

a) 100 heures en tant que PIC, dont 20 heures de vol en campagne en tant
que PIC, comportant 1 vol en VFR en campagne d’au moins 540 km (300
NM) au cours duquel des atterrissages avec arrét complet seront effectués
sur 2 aérodromes différents de 1’aérodrome de départ;

b) 5 heures de vol devront étre effectuées de nuit, dont 3 heures d’instruction
au vol en double commande comportant au moins 1 heure de navigation
en campagne, ainsi que 5 décollages en solo et 5 atterrissages avec arrét
complet en solo; et
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¢) 10 heures de vol aux instruments, dont un maximum de 5 heures peut étre
du temps aux instruments au sol dans un FNPT I, FNPT II ou FFS. Un
candidat détenteur d’un certificat attestant qu’il a accompli le module de
base de vol aux instruments recevra un crédit de 10 heures maximum
correspondant au temps d’instruction aux instruments exigé. Les heures
effectuées dans un BITD ne pourront servir de crédit;

YM3
d) 6 heures de vol devront étre accomplies dans un avion multimoteur, si un
avion multimoteur est utilisé pour l'examen pratique;

e) des heures en tant que PIC pour d’autres catégories d’aéronefs peuvent
étre prises en compte pour atteindre les 200 heures de vol, dans les cas
suivants:

i) 30 heures sur hélicoptéres, si le candidat est titulaire d’'une PPL(H); ou

ii) 100 heures sur hélicopteres, si le candidat est titulaire d’'une CPL(H);
ou

iii) 30 heures sur TMG ou planeurs; ou
iv) 30 heures sur dirigeables, si le candidat est titulaire d’une PPL(As); ou
v) 60 heures sur dirigeables, si le candidat est titulaire d’une CPL(As).

EXAMEN PRATIQUE

13. A I’issue de la formation en vol correspondante et s’il satisfait aux exigences
pertinentes en maticre d’expérience, le candidat présentera 1’examen pratique
pour la CPL(A) soit sur un avion monomoteur, soit sur un multimoteur.

F. Cours intégré ATP/IR — Hélicoptéres
GENERALITES

1. L’objectif du cours intégré ATP(H)/IR consiste a former des pilotes pour
qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir exploiter,
en tant que copilotes, des hélicoptéres multimoteurs multipilotes qui effectuent
du transport aérien commercial, et obtenir la CPL(H)/IR.

2. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré ATP(H)/IR devra effectuer
toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

3. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab
initio, soit en tant que titulaire d’une PPL(H) délivrée conformément a I’an-
nexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant titulaire
d’une PPL H, 50 % de I’expérience pertinente sera comptabilisée comme
crédit, a concurrence de:

a) 40 heures, dont un maximum de 20 heures peut étre du temps d’instruction
en double commande; ou

b) 50 heures, dont un maximum de 25 heures peut consister en de I’ins-
truction en double commande, si une qualification de vol de nuit sur
hélicoptéres a été obtenue.

4. Le cours devra inclure:

a) 1 formation théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis pour
’ATPL(H) et I'IR;

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments et
c) 1 formation au MCC pour I’exploitation d’hélicopteres multipilotes.

5. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours
ATP(H)/IR peut introduire une demande auprés de l’autorité compétente
pour présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une
licence ayant des priviléges moindres, ainsi qu’une qualification IR si les
exigences applicables sont satisfaites.
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CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique ATP(H)/IR comprendra au moins 750 heures d’instruc-

tion.

. Le cours au MCC comprendra au moins 25 heures d’instruction théorique et

d’exercices.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’une ATPL(H) et d’une IR.

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra un total d’au moins 195 heures, incluant

toutes les épreuves intermédiaires d’évaluation. Au cours des 195 heures, les
candidats devront au moins accomplir:

a) 140 heures d’instruction au vol en double commande, dont:
1) 75 heures d’instruction au vol a vue qui peuvent inclure:
i) 30 heures dans un FFS d’hélicoptere, niveau C/D; ou
ii) 25 heures dans un FTD 2/3; ou
iii) 20 heures dans un FNPT II/III d’hélicoptére; ou
iv) 20 heures dans un avion ou un TMG;
2) 50 heures d’instruction au vol aux instruments qui peuvent inclure:

i) jusqu’a 20 heures dans un FFS ou FTD 2/3 ou FNPT II/III d’hé-
licoptére; ou

ii) 10 heures dans au moins un FNPT II/III d’hélicoptere ou dans un
avion;

3) 15 heures de MCC, pour lesquelles un FFS d’hélicoptére ou un FTD
2/3(MCC) d’hélicoptére, voire un FNPT II/IIl (MCC) peut étre utilisé.

Si I’hélicoptére utilisé pour la formation en vol est d’un type différent
de celui représenté par le FFS utilisé pour ’entrainement au vol a vue,
le crédit maximal sera limité a celui attribu¢ pour le FNPT II/III d’hé-
licoptere;

b) 55 heures en tant que PIC, dont 40 heures peuvent étre accomplies en tant
que SPIC. Au moins 14 heures de vol de jour en solo et 1 heure de vol de
nuit en solo seront effectuées;

¢) 50 heures de vol en campagne, dont au moins 10 heures de vol en
campagne en tant que SPIC, avec 1 vol en VFR en campagne d’au
moins 185 km (10 NM) au cours duquel des atterrissages seront effectués
sur 2 aérodromes autres que ’aérodrome de départ;

d) 5 heures de vol sur hélicoptéres seront accomplies de nuit, dont 3 heures
d’instruction au vol en double commande incluant au moins 1 heure de
navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque
circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage;

e) 50 heures de temps aux instruments en double commande comprenant:
i) 10 heures de temps d’instruction au vol aux instruments de base; et

ii) 40 heures de formation IR, dont au moins 10 heures dans un hélicop-
tere multimoteur certifi¢ IFR.
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10.

EXAMENS PRATIQUES

A Tissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera
I’examen pratique pour la CPL(H) sur un hélicoptére multimoteur et I’examen
pratique pour la qualification IR sur un hélicoptére multimoteur certifié IFR. Il
devra satisfaire aux exigences pour la formation au MCC.

G. Cours intégré ATP — Hélicoptéres
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré ATP consiste a former des pilotes pour qu’ils

atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir exploiter en
tant que copilotes des hélicoptéres multimoteurs multipilotes limité a des
privileges VFR, qui effectuent du transport aérien commercial, et obtenir la
CPL(H)/IR.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré ATP(H) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’une PPL(H) délivrée conformément a 1’an-
nexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant titulaire
d’une PPL H, 50 % de I’expérience pertinente sera comptabilisé comme
crédit, a concurrence de:

a) 40 heures, dont un maximum de 20 heures peut étre du temps d’instruction
en double commande; ou

b) 50 heures, dont un maximum de 25 heures peut consister en de l’ins-
truction en double commande, si une qualification de vol de nuit sur
hélicopteres a été obtenue.

. Le cours devra inclure:

a) 1 instruction théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis
pour ’ATPL(H);

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments de base et

c) 1 formation au MCC pour I’exploitation d’hélicopteres multipilotes.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

ATP(H) peut introduire une demande aupres de I’autorité compétente pour
présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une licence
ayant des privileges moindres, si les exigences applicables sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique ATP(H) comprendra au moins 650 heures d’instruction.

. Le cours au MCC comprendra au moins 20 heures d’instruction théorique et

d’exercices.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démonter un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’une ATPL(H).

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra un total d’au moins 150 heures, incluant

toutes les épreuves intermédiaires d’évaluation. Au cours des 150 heures, les
candidats devront au moins accomplir:

a) 95 heures d’instruction au vol en double commande, dont:
i) 75 heures d’instruction au vol a vue qui peuvent inclure:

1) 30 heures dans un FFS d’hélicoptére, niveau C/D; ou
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2) 25 heures dans un FTD 2/3 d’hélicoptere; ou
3) 20 heures dans un FNPT II/IIl d’hélicoptere; ou
4) 20 heures dans un avion ou un TMG;

ii) 10 heures d’instruction aux instruments de base, qui peuvent inclure 5
heures dans au moins un FNPT I d’hélicoptére ou dans un avion;

iii) 10 heures de MCC pour lesquelles un hélicoptére: FFS d’hélicoptére
ou un FTD 2/3 (MCC) d’hélicoptere, voire un FNPT 1I/III (MCC) peut
étre utilisé.

Si I’hélicoptere utilisé pour la formation en vol est d’un type différent de
celui représenté par le FFS utilisé pour I’entrainement au vol a vue, le
crédit maximal sera limité a celui attribué pour le FNPT II/IIT d’hélicop-
tére;

b) 55 heures en tant que PIC, dont 40 heures peuvent étre accomplies en tant
que SPIC. Au moins 14 heures de vol de jour en solo et 1 heure de vol de
nuit en solo devront étre accomplies.

¢) 50 heures de vol en campagne, dont au moins 10 heures de vol en
campagne en tant que SPIC, avec 1 vol en VFR en campagne d’au
moins 185 km (10 NM) au cours duquel des atterrissages seront effectués
sur 2 aérodromes autres que ’aérodrome de départ;

d) 5 heures de vol sur hélicoptéres seront accomplies de nuit, dont 3 heures
d’instruction au vol en double commande incluant au moins 1 heure de
navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque

circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage.

N

EXAMENS PRATIQUES

A Tissue de la formation en vol correspondante, le candidat devra présenter
I’examen pratique pour la CPL(H) sur un hélicoptére multimoteur et satisfaire
aux exigences du MCC.

H. Cours modulaire ATP — Hélicopteéres

. Les candidats a une ATPL(H) qui suivent leur formation théorique sous la

forme d’un cours modulaire devront étre titulaires d’au moins une PPL(H) et
effectuer au moins les heures d’instruction suivantes en 18 mois:

a) dans le cas des candidats titulaires d’au moins une PPL(H) délivrée
conformément a ’annexe 1 de la convention de Chicago: 550 heures;

b) dans le cas des candidats titulaires d’une CPL(H): 300 heures.

. Les candidats a une ATPL(H) qui suivent leur formation théorique sous la

forme d’un cours modulaire devront étre titulaires d’au moins une PPL(H) et
effectuer au moins les heures d’instruction suivantes:

a) dans le cas de candidats titulaires d’une PPL(H): 650 heures;
b) dans le cas de candidats titulaires d’une CPL(H): 400 heures;
c) dans le cas de candidats titulaires d’une IR(H): 500 heures;

d) dans le cas de candidats titulaires d’une CPL(H) et d’une IR(H): 250
heures.

I. Cours intégré CPL/IR — Hélicoptéres
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré CPL(H)/IR consiste a former des pilotes pour

qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir exploiter
des hélicoptéres monopilotes multimoteurs, et obtenir la CPL(H)/IR pour
hélicopteres multimoteurs.
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. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré CPL(H)/IR devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’'une PPL(H) délivrée conformément a 1’an-
nexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant titulaire
d’une PPL(H), 50 % de D’expérience pertinente sera comptabilisée comme
crédit, a concurrence de:

a) 40 heures, dont un maximum de 20 heures peut étre du temps d’instruction
en double commande; ou

b) 50 heures, dont un maximum de 25 heures peut consister en de I’ins-
truction en double commande, si une qualification de vol de nuit sur
hélicopteres a été obtenue.

. Le cours devra inclure:

a) 1 instruction théorique pour atteindre le niveau de connaissance requis
pour la CPL(H) et de I'IR, ainsi que pour la qualification initiale de
type d’hélicoptére multimoteur et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

CPL(H)/IR peut introduire une demande auprés de l’autorité compétente
pour présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une
licence ayant des priviléges moindres, ainsi qu’une qualification IR si les
exigences applicables sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(H)/IR comprendra au moins 500 heures d’instruc-

tion.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’une CPL(H) et d’une IR.

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra un total d’au moins 180 heures, incluant

toutes les épreuves intermédiaires d’évaluation. Au cours des 180 heures, les
candidats devront au moins effectuer:

a) 125 heures d’instruction au vol en double commande, dont:
i) 75 heures d’instruction au vol a vue qui peuvent inclure:
1) 30 heures dans un FFS d’hélicoptére, niveau C/D; ou
2) 25 heures dans un FTD 2/3 d’hélicoptere; ou
3) 20 heures dans un FNPT II/III d’hélicoptere; ou
4) 20 heures dans un avion ou un TMG;
ii) 50 heures d’instruction au vol aux instruments qui peuvent inclure:

1) jusqu’a 20 heures dans un FFS ou FTD 2/3 ou FNPT II/IIl d’hé-
licoptére; ou

2) 10 heures dans au moins un FNPT I d’hélicoptére ou dans un avion.

Si I’hélicoptere utilisé pour la formation en vol est d’un type différent
de celui représenté par le FFS utilisé pour ’entrainement au vol a vue,
le crédit maximal sera limité a celui attribué pour le FNPT II/III d’hé-
licopteére;
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b) 55 heures en tant que PIC, dont 40 heures peuvent étre accomplies en tant
que SPIC. Au moins 14 heures de vol de jour en solo et 1 heure de vol de
nuit en solo devront étre accomplies;

C

~

10 heures de temps de vol en campagne en double commande;

d

=

10 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 185 km (100 NM) au cours duquel des atterrissages
avec arrét complet seront effectués sur 2 aérodromes autres que 1’aéro-
drome de départ;

(¢

~

5 heures de vol sur hélicoptéres seront accomplies de nuit, dont 3 heures
d’instruction au vol en double commande incluant au moins 1 heure de
navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque
circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage;

f) 50 heures de temps aux instruments en double commande comprenant:

i) 10 heures de temps d’instruction au vol aux instruments de base; et

ii) 40 heures de formation IR, dont au moins 10 heures dans un hélicop-
tére multimoteur certifié IFR.

EXAMEN PRATIQUE

. A Tissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera

I’examen pratique pour la CPL(H) soit sur un hélicoptére monomoteur, soit
sur un multimoteur et ’examen pratique pour la qualification IR sur un
hélicoptére multimoteur certifié¢ IFR.

J. Cours intégré CPL — Hélicoptéres
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré CPL(H) consiste a former des pilotes pour qu’ils

atteignent le niveau de compétences nécessaire pour se voir délivrer une
CPL(H).

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré CPL(H) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’une PPL(H) délivrée conformément a I’an-
nexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un participant titulaire
d’une PPL(H), 50 % de I’expérience pertinente sera comptabilisée comme
crédit, a concurrence de:

a) 40 heures, dont un maximum de 20 heures peut étre du temps d’instruction
en double commande; ou

b) 50 heures, dont un maximum de 25 heures peut consister en de l’ins-
truction en double commande, si une qualification de vol de nuit sur
hélicoptéres a été obtenue.

. Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de la
CPL(H); et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

CPL(H) peut introduire une demande auprés de 1’autorit¢ compétente pour
présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une licence
ayant des priviléges moindres, si les exigences applicables sont satisfaites.
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CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(H) agréé comprendra au moins 350 heures d’ins-

truction ou 200 heures si le candidat est titulaire d’une PPL.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’'une CPL(H).

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra au moins 135 heures au total, toutes les

épreuves intermédiaires d’évaluation comprises, dont un maximum de 5
heures peut étre du temps aux instruments au sol. Au cours des 135
heures, les candidats devront au moins effectuer:

a) 85 heures d’instruction au vol en double commande, dont:
i) jusqu’a 75 heures d’instruction au vol a vue qui peuvent inclure:
1) 30 heures dans un FFS d’hélicoptére, niveau C/D; ou
2) 25 heures dans un FTD 2/3 d’hélicoptére; ou
3) 20 heures dans un FNPT II/III d’hélicoptere; ou
4) 20 heures dans un avion ou un TMG;

ii) jusqu’a 10 heures peuvent étre de I’instruction au vol aux instruments,
et peuvent inclure 5 heures dans au moins un FNPT I d’hélicoptére ou
dans un avion.

Si I’hélicoptere utilisé pour la formation en vol est d’un type différent
de celui représenté par le FFS utilisé pour I’entrainement au vol a vue,
le crédit maximal sera limité a celui attribué¢ pour le FNPT II/III d’hé-
licoptére;

b) 50 heures en tant que PIC, dont 35 heures peuvent étre accomplies en tant
que SPIC. Au moins 14 heures de vol de jour en solo et 1 heure de vol de
nuit en solo devront étre accomplies.

c) 10 heures de temps de vol en campagne en double commande.

d) 10 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 185 km (100 NM) au cours duquel des atterrissages
avec arrét complet seront effectués sur 2 aérodromes autres que 1’aéro-
drome de départ;

e) 5 heures de vol sur hélicoptéres seront accomplies de nuit, dont 3 heures
d’instruction au vol en double commande incluant au moins 1 heure de
navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque
circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage;

f) 10 heures de vol aux instruments en instruction en double commande, dont
au moins 5 heures dans un hélicoptere.

EXAMEN PRATIQUE

. A Dlissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera

I’examen pratique pour la CPL(H).

K. Cours modulaire CPL — Hélicoptéres

GENERALITES

. L’objectif du cours modulaire CPL(H) consiste a former des personnes titu-

laires d’une PPL(H) pour qu’elles atteignent le niveau de compétences néces-
saire pour se voir délivrer une CPL(H).
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10.

11.

. Avant d’entreprendre un cours modulaire CPL(H), un candidat devra étre

titulaire d’une PPL(H) délivrée conformément a 1’annexe 1 de la convention
de Chicago.

. Avant de commencer la formation en vol le candidat devra:

a) avoir accompli 155 heures de vol, dont 50 heures en tant que PIC a bord
d'hélicopteres, comportant 10 heures de vol en campagne. Les heures en
tant que PIC d'autres catégories d'aéronefs peuvent étre comptabilisées
dans les 155 heures de vol prévues au point 11 de la section K;

b) s’étre conformé aux paragraphes FCL.725 et FCL.720.H si un hélicoptere
multimoteur doit étre utilisé lors de I’examen pratique.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours modulaire CPL(H) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction au vol en un seul cours continu de formation,
organisé par un ATO. Le cours théorique peut étre dispensé par un ATO
chargé exclusivement de la formation théorique.

. Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de la
CPL(H); et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(H) agréé¢ comptera au moins 250 heures d’instruc-

tion.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’'une CPL(H).

FORMATION EN VOL

. Les candidats ne détenant pas de qualification IR recevront au moins 30

heures d’instruction au vol en double commande:

a) 20 heures d’instruction au vol a vue, qui peuvent inclure 5 heures dans un
FFS ou un FTD 2/3 ou un FNPT II/III d’hélicoptere et

b) 10 heures d’instruction aux instruments, qui peuvent inclure 5 heures dans
au moins un FNPT [ d’hélicoptére ou dans un avion.

. Les candidats titulaires d’une qualification IR(H) valide recevront les crédits

correspondant a la totalité de 1’exigence portant sur le temps d’instruction aux
instruments en double commande. Les candidats titulaires d’une qualification
IR(A) devront accomplir dans un hélicoptére au moins 5 heures du temps
d’instruction aux instruments en double commande.

Les candidats ne disposant pas d’une qualification de vol de nuit sur hélicop-
téres suivront en outre au moins 5 heures d’instruction au vol de nuit, dont 3
heures d’instruction au vol en double commande. Ces 3 heures incluront au
moins 1 heure de navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo.
Chaque circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage.

EXPERIENCE

Le candidat a une CPL(H) devra avoir a son actif au moins 185 heures de vol,
dont 50 heures en tant que PIC, comportant 10 heures de vol en campagne en
tant que PIC, dont 1 vol en VFR en campagne d’au moins 185 km (100 NM)
au cours duquel des atterrissages avec arrét complet seront effectués sur 2
aérodromes différents de 1’aérodrome de départ.
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12.

Des heures en tant que PIC pour d’autres catégories d’aéronefs peuvent étre
prises en compte pour atteindre les 185 heures de vol, dans les cas suivants:

a) 20 heures sur avions, si le candidat est titulaire d’'une PPL(A); ou

b) 50 heures sur avions, si le candidat est titulaire d’une CPL(A); ou

¢) 10 heures sur TMG ou planeurs; ou

d) 20 heures sur dirigeables, si le candidat est titulaire d’une PPL(As); ou
e) 50 heures sur dirigeables, si le candidat est titulaire d’une CPL(As).

EXAMEN PRATIQUE

A T'issue de la formation en vol correspondante et une fois I’expérience
pertinente acquise, le candidat présentera I’examen pratique pour la CPL(H).

L. Cours intégré CPL/IR — Dirigeables
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré CPL(As)/IR consiste a former des pilotes pour

qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir exploiter
des dirigeables et obtenir la CPL(As)/IR.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré¢ CPL(As)/IR devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’'une PPL(As), PPL(A) ou PPL(H) délivrée
conformément a ’annexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un
participant titulaire d’une PPL(As), PPL(A) ou PPL(H), il bénéficiera de
crédits a concurrence de:

a) 10 heures, dont un maximum de 5 heures peut étre du temps d’instruction
en double commande; ou

b) 15 heures, dont un maximum de 7 heures peut consister en de I’instruction
en double commande, si une qualification de vol de nuit sur dirigeables a
été obtenue.

. Le cours devra inclure:

a) | instruction théorique pour atteindre le niveau de connaissance de la
CPL(As) et de I'IR, ainsi que la qualification initiale de type de dirigeable
et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

CPL/IR(As) peut introduire une demande auprés de I’autorité compétente
pour présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une
licence ayant des priviléges moindres, ainsi qu’une qualification IR si les
exigences applicables sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(As)/IR comprendra au moins 500 heures d’instruc-

tion.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés au titulaire d’'une CPL(As) et d’une IR.

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra un total d’au moins 80 heures, incluant

toutes les épreuves intermédiaires d’évaluation. Au cours des 80 heures, les
candidats devront au moins effectuer:
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a) 60 heures d’instruction au vol en double commande, dont:
i) 30 heures d’instruction au vol a vue qui peuvent inclure:
1) 12 heures dans un FFS de dirigeable; ou
2) 10 heures dans un FTD de dirigeable; ou
3) 8 heures dans un FNPT II/III de dirigeable; ou
4) 8 heures dans un avion, un hélicoptére ou un TMG;
ii) 30 heures d’instruction au vol aux instruments qui peuvent inclure:

1) jusqu’a 12 heures dans un FFS ou FTD ou FNPT II/III de dirigea-
ble; ou

2) 6 heures dans au moins un FTD 1 ou FNPT I de dirigeable ou dans
un avion.

Si le dirigeable utilisé pour la formation en vol est d’un type différent de
celui représenté par le FFS utilisé pour I’entralnement au vol a vue, le
crédit maximal sera limité a 8 heures;

b) 20 heures en tant que PIC, dont 5 heures peuvent étre effectuées en tant
que SPIC. Au moins 14 heures de vol de jour en solo et 1 heure de vol de
nuit en solo devront étre accomplies;

c) 5 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 90 km (50 NM) au cours duquel 2 atterrissages avec
arrét complet seront effectués sur I’aérodrome de destination;

d) 5 heures de vol en dirigeables seront accomplies de nuit, dont 3 heures
d’instruction au vol en double commande incluant au moins 1 heure de
navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque
circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage;

e) 30 heures de temps aux instruments en double commande comprenant:

i) 10 heures de temps d’instruction au vol aux instruments de base; et

ii) 20 heures de formation IR, dont au moins 10 heures dans un dirigeable
multimoteur certifi¢ IFR.

EXAMEN PRATIQUE

. A Dlissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera

I’examen pratique pour la CPL(As), soit sur un dirigeable monomoteur, soit
sur un multimoteur et I’examen pratique pour la qualification IR sur un
dirigeable multimoteur certifié¢ IFR.

M. Cours intégré CPL — Dirigeables
GENERALITES

. L’objectif du cours intégré CPL(As) consiste a former des pilotes pour qu’ils

atteignent le niveau de compétences nécessaire pour se voir délivrer une
CPL(As).

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré CPL(As) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation, organisé
par un ATO.

. Un candidat peut étre admis a une formation soit en tant que participant ab

initio, soit en tant que titulaire d’une PPL(As), PPL(A) ou PPL(H) délivrée
conformément a ’annexe 1 de la convention de Chicago. Dans le cas d’un
participant titulaire d’une PPL(As), PPL(A) ou PPL(H), il bénéficiera de
crédits a concurrence de:

a) 10 heures, dont un maximum de 5 heures peut étre du temps d’instruction
en double commande; ou

b) 15 heures, dont un maximum de 7 heures peut consister en de I’instruction
en double commande, si une qualification de vol de nuit sur dirigeables a
été obtenue.
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. Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de la
CPL(As) et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalit¢ du cours

CPL(As) peut introduire une demande auprés de I’autorité compétente pour
présenter un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une licence
ayant des privileges moindres, si les exigences applicables sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(As) agréé comprendra au moins 350 heures d’ins-

truction ou 200 heures si le candidat est titulaire d’une PPL.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

privileges octroyés aux titulaires d’une CPL(As).

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra au moins 50 heures au total, toutes les

épreuves intermédiaires d’évaluation comprises, dont un maximum de 5
heures peut étre du temps aux instruments au sol. Au cours des 50 heures,
les candidats devront au moins effectuer:

a) 30 heures d’instruction en double commande, dont un maximum de 5
heures peut étre du temps aux instruments au sol;

b) 20 heures en tant que PIC;

¢) 5 heures de temps de vol en campagne en double commande;

d) 5 heures de vol en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en
campagne d’au moins 90 km (50 NM) au cours duquel 2 atterrissages avec
arrét complet seront effectués sur I’aérodrome de destination;

e) 5 heures de vol en dirigeables seront accomplies de nuit, dont 3 heures
d’instruction au vol en double commande incluant au moins 1 heure de
navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo. Chaque
circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage;

f) 10 heures de vol aux instruments en instruction en double commande, dont
au moins 5 heures dans un dirigeable.

EXAMEN PRATIQUE

. A Tlissue de la formation en vol correspondante, le candidat présentera

I’examen pratique pour la CPL(As).

N. Cours modulaire CPL — Dirigeables
GENERALITES

. L’objectif du cours modulaire CPL(As) consiste a former des personnes titu-

laires d’une PPL(As) pour qu’ils atteignent le niveau de compétences néces-
saire pour se voir délivrer une CPL(As).

. Avant de débuter un cours modulaire CPL(As), un candidat devra:

a) étre titulaire d’'une PPL(As) délivrée conformément a I’annexe 1 de la
convention de Chicago et

b) avoir accompli 200 heures de vol en tant que pilote sur dirigeables, dont
100 heures en tant que PIC, incluant 50 heures de vol en campagne.
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10.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours modulaire CPL(As) devra effectuer

toutes les étapes d’instruction au vol en un seul cours continu de formation,
organis¢ par un ATO. Le cours théorique peut étre dispensé par un ATO
chargé exclusivement de la formation théorique.

. Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de la
CPL(As); et

b) 1 formation au vol a vue et aux instruments.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique CPL(As) agréé comprendra au moins 250 heures d’ins-

truction.

EXAMEN THEORIQUE

. Un candidat devra démontrer un niveau de connaissance correspondant aux

priviléges octroyés aux titulaires d’'une CPL(As).

FORMATION EN VOL

. Les candidats ne détenant pas de qualification IR recevront au moins 20

heures d’instruction au vol en double commande, dont:

a) 10 heures d’instruction au vol a vue, qui peuvent inclure 5 heures dans un
FFS ou un FTD 2/3, voire un FNPT II/IIl de dirigeable; et

b) 10 heures d’instruction aux instruments, qui peuvent inclure 5 heures dans
au moins un FTD I ou FNPT I de dirigeable ou dans un avion.

. Les candidats titulaires d’une qualification IR(As) valide recevront les crédits

correspondant a la totalité de 1’exigence portant sur le temps d’instruction aux
instruments en double commande. Les candidats titulaires d’une qualification
IR valide dans une autre catégorie d’aéronef devront effectuer au moins 5
heures du temps d’instruction aux instruments en double commande dans un
dirigeable.

. Les candidats ne disposant pas d’une qualification de vol de nuit sur dirigea-

bles suivront en outre au moins 5 heures d’instruction au vol de nuit, dont 3
heures d’instruction au vol en double commande. Ces 3 heures incluront au
moins 1 heure de navigation en campagne, ainsi que 5 circuits de nuit en solo.
Chaque circuit devra inclure 1 décollage et 1 atterrissage.

EXPERIENCE

Le candidat a une CPL(As) devra avoir a son actif au moins 250 heures de
vol en dirigeables, dont 125 heures en tant que PIC, incluant 50 heures de vol
en campagne en tant que PIC, dont 1 vol en VFR en campagne d’au moins 90
km (50 NM) au cours duquel | atterrissage avec arrét complet sera effectué
sur I’aérodrome de destination.

Des heures en tant que PIC pour d’autres catégories d’aéronefs peuvent étre
prises en compte pour atteindre les 185 heures de vol, dans les cas suivants:

a) 30 heures sur avions ou hélicoptéres, si le candidat est titulaire d’une
PPL(A) ou PPL(H); ou

b) 60 heures sur avions ou hélicoptéres, si le candidat est titulaire d’une
CPL(A) ou CPL(H) respectivement; ou

¢) 10 heures sur TMG ou planeurs; ou
d) 10 heures en ballons.

EXAMEN PRATIQUE

. A Tissue de la formation en vol correspondante et une fois I’expérience

pertinente acquise, le candidat présentera I’examen pratique de la CPL(As).
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Appendice 4

Examen pratique pour la délivrance d’une CPL

A. Généralités

. Un candidat a ’examen pratique pour la CPL devra avoir suivi une instruc-

tion au vol sur la méme classe ou le méme type d’aéronef que celui qui sera
utilisé pour I’examen pratique.

. Un candidat devra étre recu a toutes les sections pertinentes de 1’épreuve

pratique. S’il échoue a I'une des rubriques d’une section, le candidat
échoue a ladite section. L’échec a plus d’une section impliquera que le
candidat doive représenter la totalité¢ de I’examen. Un candidat qui n’échoue
qu’a une section ne devra représenter que la section en question. L’échec a
I’'une des sections lorsque I’examen est représenté, notamment a celles qui
avaient été réussies lors d’une tentative précédente, provoquera a nouveau
I’échec du candidat a la totalité I’examen. Toutes les sections pertinentes de
I’examen pratique seront présentées dans un délai de 6 mois. A défaut d’étre
recu a toutes les sections de I’examen en 2 tentatives, une formation addi-
tionnelle sera requise.

. Une formation additionnelle peut étre exigée a la suite de 1’échec a n’importe

quel examen pratique. Le nombre de tentatives de présentation d’un examen
pratique est illimité.

CONDUITE DE L’EXAMEN

. Si un candidat décidait d’interrompre un examen pratique pour des raisons

jugées inadéquates par I’examinateur de vol (FE), le candidat devrait repré-
senter la totalité de ’examen pratique. Si I’examen est interrompu pour des
raisons jugées adéquates par l’examinateur, seules les sections inachevées
devront étre testées au cours d’un vol ultérieur.

. Il incombe au FE de décider si une manceuvre ou une procédure peut étre

réitérée une fois par le candidat. Le FE peut arréter I’examen a tout instant s’il
s’avere que la démonstration des compétences de vol du candidat requiert
qu’il représente la totalité¢ de 1I’examen.

. Un candidat devra piloter 1’aéronef dans une position permettant de remplir

des fonctions de PIC et d’effectuer I’examen comme si aucun autre membre
d’équipage n’était présent. La responsabilit¢ du vol sera attribuée conformé-
ment aux réglements nationaux.

. Le candidat devra indiquer au FE les vérifications et les taches effectuées,

notamment [’identification des équipements radio. Des vérifications seront
effectuées conformément a la liste de vérification de 1’aéronef sur lequel
I’examen est présenté. Au cours de la préparation prévol de I’examen, le
candidat devra déterminer les réglages de régime et les vitesses. Les
données de performance pour le décollage, 1’approche et I’atterrissage
devront étre calculées par le candidat, conformément au manuel d’exploitation
ou au manuel de vol de I’aéronef utilisé.

. Le FE ne participera en aucune maniere a I’exploitation de 1’aéronef, a 1’ex-

ception de cas nécessitant une intervention dans ’intérét de la sécurité ou
pour éviter tout retard inacceptable au reste du trafic.

B. Contenu de I’examen pratique pour la délivrance d’une
CPL — Avions

. L’avion employé pour I’examen pratique satisfera aux exigences relatives aux

avions de formation et sera certifié¢ pour le transport d’au moins 4 personnes.
Il sera en outre doté d’une hélice a pas variable et d’un train d’atterrissage
escamotable.

. La route a suivre pendant le vol sera déterminée par le FE et la destination

devra étre un aérodrome contrdlé. Le candidat sera responsable de la prépa-
ration du plan du vol et devra s’assurer que tous les équipements et la
documentation nécessaires a 1’exécution du vol sont & bord. Le vol devra
durer au moins 90 minutes.
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3. Le candidat devra démontrer son aptitude a:
a) exploiter I’avion dans ses limites d’utilisation;
b) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;
c) faire preuve de discernement et d’un sens de I’air;
d) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques; et

e) garder la maitrise de I’avion a tout instant de maniére a ce que la réussite
d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit jamais séricusement remise en
question.

TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

4. Les limites suivantes seront applicables, éventuellement corrigées pour tenir
compte de conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des perfor-
mances de I’avion utilisé.

Hauteur
Vol normal + 100 pieds
Avec panne moteur simulée + 150 pieds
Tenue d’axe sur radioguidage + 5°
Cap
Vol normal + 10°
Avec panne moteur simulée + 15°
Vitesse
Décollage et approche + 5 nceuds
Tous les autres régimes de vol + 10 nceuds

CONTENU DE L’EXAMEN

S. Les rubriques de la section 2, points c) et e), iv), ainsi que la totalité des
sections 5 et 6, peuvent étre accomplies dans un FNPT II ou un FFS.

L’utilisation des listes de vérification de 1’avion, du sens de I’air, de la
maitrise de ’avion par référence visuelle extérieure, des procédures antigi-
vrage/de dégivrage, ainsi que des principes de gestion des menaces et des
erreurs est applicable a toutes les sections.

SECTION | — OPERATIONS PREVOL ET DEPART

Prévol, y compris:
a Préparation du plan de vol, documentation, devis masse et
centrage, bulletin météo, NOTAMS

b Inspections et entretien courant de 1’avion

c Roulage et décollage

d Considérations de performance et compensateur
e Opérations sur aérodrome et en circuit de piste

Procédure de départ, réglage de I’altimetre, prévention des abor-
dages (observation des alentours)

g Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie
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SECTION 2 — CONDITIONS GENERALES DE VOL

Contrdle de I’avion par référence visuelle extérieure, y compris le
vol rectiligne horizontal, la montée, la descente, 1’observation des
alentours

Vol a des vitesses-air extrémement faibles, comprenant 1’identifi-
cation et la récupération d’un début de décrochage ou d’un décro-
chage complet

Virages, y compris des virages en configuration d’atterrissage.
Virages serrés a 45°

Vol a des vitesses-air extrémement élevées, comprenant 1’identifi-
cation et la récupération d’un piqué en spirale

Vol par seule référence aux instruments, y compris:
i) vol horizontal, configuration de croisiére, controle du cap,
altitude et vitesse-air;
ii) virages en montée et en descente avec une inclinaison de 10°-
30°
iii) récupération d’assiettes inhabituelles;
iv) avec instruments inopérants sur la planche de bord

f

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 3 — PROCEDURES EN ROUTE

Contrdle de I’avion par référence visuelle extérieure, y compris les
considérations relatives a la distance franchissable/endurance en

a
configuration de vol de croisiére
b Orientation, utilisation de cartes
Maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap, observation des
¢ alentours
d Réglage de I’altimétre. Liaison ATC — conformité, procédures de
radiotéléphonie
Suivi du vol, journal de bord, consommation de carburant, évalua-
e tion de l’erreur de trajectoire et rétablissement de la trajectoire
correcte
¢ Observation des conditions météorologiques, évaluation des
tendances, préparation d’un plan de déroutement
Tenue d’axe, positionnement (NDB ou VOR), identification des
g installations (vol aux instruments). Mise en ceuvre d’un plan de

déroutement vers un aérodrome de dégagement (vol a vue)

SECTION 4 — PROCEDURES D’APPROCHE ET D’ATTERRISSAGE

Procédures d’arrivée, réglage de I’altimetre, vérifications, observa-

a tion des alentours
b Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie
c Manceuvre de remise des gaz depuis une faible hauteur
d Atterrissage normal, atterrissage par vent de travers (si les condi-
tions sont adéquates)
e Atterrissage sur piste courte
Approche et atterrissage au régime ralenti (monomoteur unique-
f
ment)
g Atterrissage sans utilisation des volets
h Actions aprés-vol
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SECTION 5 — PROCEDURES INHABITUELLES ET D’URGENCE

Cette section peut étre combinée avec les sections 1 a 4.

Simulation d’une panne moteur apres le décollage (a une altitude
stre), exercices d’incendie

Mauvais fonctionnement des équipements
dont le dispositif de secours de sortie du train d’atterrissage, panne
¢lectrique et de freinage

Atterrissage forcé (simulé)

d

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

e

Questions orales

SECTION 6 — VOL ASYMETRIQUE SIMULE ET ELEMENTS SPECI-

FIQUES DE LA CLASSE OU DU TYPE

Cette section peut étre combinée avec les sections 1 a 5.

Panne moteur simulée apres le décollage (a une altitude stre, sauf
si effectué dans un FFS)

Approche et remise des gaz en vol asymétrique

Approche en vol asymétrique et atterrissage avec arrét complet

Coupure et redémarrage du moteur

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie, sens de
I’air

Comme déterminé par le FE — tout élément propre a I’examen
pratique de qualification de classe ou de type qui doit étre inclus, si
applicable:
i) systéeme de I’avion, notamment le maniement du pilote auto-
matique:
ii) utilisation du systéme de pressurisation;
iii) utilisation du systéme de dégivrage et d’antigivrage

Questions orales

C. Contenu de DI’examen pratique pour la délivrance d’une

CPL — Hélicoptéres

1. L’hélicoptere utilisé pour ’examen pratique devra satisfaire aux exigences
relatives aux hélicopteres destinés a la formation.

2. La zone de vol et la route a suivre pendant le vol seront déterminées par le FE
et toutes les opérations accomplies a basse altitude et en vol stationnaire
seront accomplies sur un aérodrome/site agréé. Les routes utilisées pour la
section 3 peuvent se terminer a ’aérodrome de départ ou a un autre aéro-
drome et I’'une des destinations devra étre un aérodrome controlé. L épreuve
pratique peut étre conduite en 2 vols. La durée totale du/des vols sera d’au
moins 90 minutes.

3. Le candidat devra démontrer son aptitude a:

a) exploiter I’hélicoptére dans ses limites d’utilisation;

b) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;

c) faire preuve de discernement et d’un sens de I’air;

d) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques; et

e) garder la maitrise de 1’hélicoptére a tout instant de maniére a ce que la
réussite d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit jamais sérieusement
remise en question.
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TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

. Les limites suivantes seront applicables, éventuellement corrigées pour tenir
compte de conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des perfor-
mances de I’hélicoptere utilisé.

Hauteur
Vol normal + 100 pieds
Urgence majeure simulée + 150 pieds
Tenue d’axe sur radioguidage + 10°
Cap
Vol normal + 10°
Urgence majeure simulée + 15°
Vitesse
Décollage et approche avec + 5 nceuds
plusieurs moteurs
Tous les autres régimes de vol + 10 nceuds
Dérive sol
Mise en vol stationnaire dans + 3 pieds

I’effet de sol (IGE)

Atterrissage Pas de mouvement latéral ou vers I’arriere

CONTENU DE L’EXAMEN

. Les rubriques de la section 4 peuvent étre accomplies dans un FNPT ou un
FFS d’hélicoptere. L’utilisation des listes de vérification de I’hélicoptére, du
sens de I’air, de la maitrise de I’hélicoptere par référence visuelle extérieure,
des procédures antigivrage/de dégivrage, ainsi que des principes de gestion
des menaces et des erreurs est applicable a toutes les sections.

SECTION 1 — VERIFICATIONS ET PROCEDURES PREVOL/APRES-
VOL

Connaissance de 1’hélicoptere (p.ex. compte rendu matériel, carbu-
a rant, masse et centrage, performances), préparation du plan de vol,
documentation, NOTAMS, météo.

b Inspection/action prévol, emplacement et fonctions des éléments.

¢ Inspection du poste de pilotage, procédure de mise en route.

Vérifications des équipements de communication et de navigation,

d sélection et réglage des fréquences.

Procédures avant le décollage, procédures de radiotéléphonie,
e conformité de la liaison ATC.
f Stationnement, arrét et procédure apres-vol.

SECTION 2 — MAN@GEUVRES EN VOL STATIONNAIRE, MANIE-
MENT AVANCE ET ZONES EXIGUES

a Décollage et atterrissage.

b Roulage, translation.
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c Vol stationnaire avec vent de face/de travers/arriére.

Virages en vol stationnaire, a 360° vers la gauche et la droite

d (virages sur place).

e Translation vers ’avant, latéral et vers I’arriére en vol stationnaire.

f Simulation de panne moteur en vol stationnaire.

g Transitions lentes et rapides.

h Décollages ezt atterrissages sur terrains en dévers/sur hélisurfaces
non aménagées.

i Décollages (différents profils).

j Décollage vent de travers, vent rabattant (si faisable).

k Décollage a la masse maximale au décollage (réelle ou simulée).

1 Approches (différents profils).

m Décollage et atterrissage a puissance limitée.

Autorotation (2 éléments a sélectionner par le FE parmi — de base,

n distance franchissable, a faible vitesse, et avec virages a 360°).
o Atterrissage en autorotation.
p Exercice d’atterrissage forcé avec reprise moteur.

Controles de puissance, technique de reconnaissance, technique
q d’approche et de départ.

SECTION 3 — NAVIGATION — PROCEDURES EN ROUTE

Navigation et orientation a différentes altitudes/hauteurs, utilisation
de cartes.

Maintien de I’altitude/hauteur, de la vitesse, du cap, observation de
I’espace aérien, réglage de 1’altimétre.

Suivi du vol, journal de bord, consommation de carburant, endu-
c rance, ETA, évaluation de I’erreur de route et rétablissement de la
route correcte, surveillance des instruments.

Observation des conditions météorologiques, préparation d’un plan

d de déroutement.

Tenue d’axe, positionnement (NDB et/ou VOR), identification des
© installations.
f Liaison ATC et respect des réglements, etc.

SECTION 4 — PROCEDURES ET MANGEUVRE EN VOL PAR SEULE
REFERENCE AUX INSTRUMENTS

a Vol horizontal, contréle du cap, altitude/hauteur et vitesse.
b Virages en palier de taux un sur des caps définis, de 180° a 360°
vers la gauche et vers la droite.
Montées et descentes, y compris des virages de taux 1 sur des caps
¢ spécifiques.
d Récupération d’assiettes inhabituelles.
Virage avec inclinaison de 30°, en tournant jusqu’a 90° vers la
¢ gauche et vers la droite.
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SECTION 5 — PROCEDURES INHABITUELLES ~ET D’URGENCE
(SIMULATION QUAND APPROPRIE)

Note 1: Lorsque I’examen est présenté sur un hélicoptére multimoteur, un
exercice de panne moteur simulée comportant 1 approche et 1 atter-
rissage sur un seul moteur sera inclus dans 1’épreuve.

Note 2: Le FE devra sélectionner 4 rubriques parmi les suivantes:

Mauvais fonctionnement du moteur, y compris panne du régula-

a teur, gel du carburateur/moteur, systéme de lubrification, selon le
cas;

b Mauvais fonctionnement du circuit de carburant;

c Mauvais fonctionnement du circuit électrique;

Mauvais fonctionnement du circuit hydraulique, y compris 1

d approche et 1 atterrissage sans hydraulique, si applicable;
Mauvais fonctionnement du rotor principal et/ou du systéme anti-

e couple (FFS ou discussion uniquement);

¢ Exercices incendie, y compris la maitrise et 1’évacuation des

fumées, si applicable;

Autres procédures inhabituelles et d’urgence telles que précisées
dans le manuel de vol approprié, notamment pour les hélicopteres
multimoteurs:
Panne moteur simulée au décollage:
Décollage interrompu au TDP ou avant celui-ci, ou atterrissage
forcé de sécurit¢é au DPATO ou avant celui-ci, peu aprées le
g TDP ou le DPATO.
Atterrissage avec panne moteur simulée:
Atterrissage ou remise des gaz a la suite d’une panne moteur
avant le LDP ou le DPBL,
A la suite d’une panne moteur aprés le LDP ou atterrissage
forcé de sécurité apres le DPBL.

D. Contenu de I’examen pratique pour la délivrance d’une
CPL — Dirigeables

1. Le dirigeable utilis¢é pour I’examen pratique devra satisfaire aux exigences
relatives aux dirigeables destinés a la formation.

2. La zone a survoler et la route de vol seront choisies par le FE. Les routes
utilisées pour la section 3 peuvent se terminer a I’aérodrome de départ ou a un
autre aérodrome, et 1’'une des destinations devra étre un aérodrome controlé.
L’épreuve pratique peut étre conduite en 2 vols. La durée totale du/des vols
sera d’au moins 60 minutes.

3. Le candidat devra démontrer son aptitude a:
a) exploiter le dirigeable dans ses limites d’utilisation;
b) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;
c) faire preuve de discernement et d’un sens de I’air;
d) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques; et

e) garder la maitrise du dirigeable a tout instant de maniére a ce que la
réussite d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit jamais sérieusement
remise en question.

TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

4. Les limites suivantes seront applicables, éventuellement corrigées pour tenir
compte de conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des perfor-
mances du dirigeable utilisé.
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Hauteur
Vol normal + 100 pieds
Urgence majeure simulée + 150 pieds
Tenue d’axe sur radioguidage + 10°
Cap
Vol normal + 10°
Urgence majeure simulée + 15°

CONTENU DE L’EXAMEN

. Les rubriques des sections 5 et 6 peuvent étre accomplies dans un FNPT ou

un FFS de dirigeable. L’utilisation des listes de vérification du dirigeable, du
sens de I’air, de la maitrise du dirigeable par référence visuelle extérieure, des
procédures antigivrage/de dégivrage, ainsi que des principes de gestion des
menaces et des erreurs est applicable a toutes les sections.

SECTION 1 — OPERATIONS PREVOL ET DEPART

Prévol, y compris:
a préparation du plan de vol, documentation, devis masse et centrage,
bulletin météo, NOTAMS.

b Inspections et entretien courant du dirigeable.

c Procédure de séparation du mat, manceuvres au sol et décollage.
d Considérations de performance et compensateur.

e Opérations sur aérodrome et en circuit de piste.

Procédure de départ, réglage de I’altimétre, prévention des abor-
dages (observation des alentours).

g Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie.

SECTION 2 — CONDITIONS GENERALES DE VOL

Controle du dirigeable par référence visuelle extérieure, y compris
a le vol rectiligne horizontal, la montée, la descente, 1’observation
des alentours.

b Vol a I’altitude-pression.
¢ Virages.
d Descentes rapides et montées a grand angle.

Vol par seule référence aux instruments, y compris:
i) vol horizontal, contréle du cap, altitude et vitesse-air;
e ii) virages en descente et en montée;
iii) récupération d’assiettes inhabituelles;
iv) avec instruments inopérants sur la planche de bord.

f Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie.

SECTION 3 — PROCEDURES EN ROUTE

Controle du dirigeable par référence visuelle extérieure,

a considérations relatives a la distance franchissable/endurance.
b Orientation, utilisation de cartes.

Maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap, observation des
c

alentours.
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Réglage de I’altimetre, liaison ATC — conformité, procédures de

4| radiotéléphonie.
Suivi du vol, journal de bord, consommation de carburant, évalua-
e tion de I’erreur de trajectoire et rétablissement de la trajectoire
correcte.
¢ Observation des conditions météorologiques, évaluation des
tendances, préparation d’un plan de déroutement.
Tenue d’axe, positionnement (NDB ou VOR), identification des
g installations (vol aux instruments). Mise en ceuvre d’un plan de

déroutement vers un aérodrome de dégagement (vol a vue).

SECTION 4 — PROCEDURES D’APPROCHE ET D’ATTERRISSAGE

Procédures d’arrivée, réglage de I’altimétre, vérifications, observa-

a tion des alentours.

b Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie.

¢ Manceuvre de remise des gaz depuis une faible hauteur.

d Atterrissage normal.

e Atterrissage sur piste courte.

¢ Approche et atterrissage au régime ralenti (monomoteur unique-
ment).

g Atterrissage sans utilisation des volets.

h Actions aprés-vol.

SECTION 5 — PROCEDURES INHABITUELLES ET D’URGENCE

Cette section peut étre combinée avec les sections 1 a 4.

Simulation d’une panne moteur apres le décollage (a une altitude

a stire), exercices d’incendie.

b Mauvais fonctionnement des équipements.

¢ Atterrissage forcé (simulé).

d Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie.
e Questions orales.

SECTION 6 — ELEMENTS SPECIFIQUES DE LA CLASSE OU DU

TYPE

Cette section peut étre combinée avec les sections 1 a 5.

Panne moteur simulée apres le décollage (a une altitude shre, sauf

a si effectué dans un FES).

b Approche et remise des gaz avec panne d’un ou plusieurs moteurs.
Approche et atterrissage et arrét complet avec panne d’un ou

¢ plusieurs moteurs.

d Mauvais fonctionnement du circuit de pression de I’enveloppe.

. Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie, sens de

’air.
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Comme déterminé par le FE — tout élément propre a I’examen
pratique de qualification de classe ou de type qui doit étre inclus, si
applicable:

i) systémes du dirigeable;
ii) utilisation du systéme de pressurisation de I’enveloppe.

Questions orales.
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Appendice 5

Cours de formation intégré MPL

GENERALITES

. L’objectif du cours intégré MPL consiste a former des pilotes pour qu’ils

atteignent le niveau de compétences nécessaire pour pouvoir exploiter en VFR
et en IFR, en tant que copilotes, des avions a turbine multimoteurs multipi-
lotes qui effectuent du transport aérien commercial, et obtenir une MPL.

. L’agrément d’un cours de formation MPL ne sera accordé¢ qu’a un ATO qui

dépend d’un transporteur aérien commercial certifié conformément a la partie
ORO ou qui bénéficie d’un arrangement spécifique avec un tel opérateur. La
licence sera restreinte a cet opérateur spécifique jusqu’a I’issue du cours de
conversion du transporteur aérien.

. Un candidat qui souhaite suivre un cours intégré MPL devra effectuer toutes

les étapes d’instruction en un seul cours continu de formation auprés d’un
ATO. La formation sera fondée sur la compétence et effectuée dans un
environnement d’opérations en équipage multiple.

. Seuls des candidats ab initio seront admis au cours.

. Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de I’ATPL(A);
b) 1 formation au vol a vue et aux instruments;
¢) 1 formation au MCC pour I’exploitation d’avions multipilotes; et

d) 1 formation a la qualification de type.

. Un candidat qui ne termine pas ou ne peut assister a la totalité du cours MPL

peut introduire une demande auprés de 1’autorité compétente pour présenter
un examen théorique et une épreuve pratique en vue d’une licence ayant des
priviléeges moindres, ainsi qu’une qualification IR si les exigences applicables
sont satisfaites.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours théorique MPL agré¢ devra comprendre au moins 750 heures d’ins-

truction pour atteindre le niveau de connaissance de I’ATPL(A), ainsi que les
heures requises pour I’instruction théorique nécessaire a la qualification de
type pertinente, conformément a la sous-partie H.

FORMATION EN VOL

. La formation en vol comprendra un total d’au moins 240 heures, composées

d’heures en tant que PF et PNF, en vol réel et simulé et couvrant les 4 phases
de formation suivantes:

a) phase 1 — aptitudes de vol élémentaires:
formation spécifique de base monopilote sur avion;
b) phase 2 — formation de base:

introduction aux opérations en équipage multiple et au vol aux instru-
ments;

¢) phase 3 — intermédiaire:

application des opérations en équipage multiple a un avion a turbine
multimoteurs certifié comme avion hautes performances, conformément a
la partie 21;
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11.

12.

13.

d) phase 4 — avancée:

formation 4 la qualification de type dans un environnement orienté compa-
gnie aérienne.

L’expérience de vol en vol réel devra inclure toutes les exigences figurant
dans la sous-partie H en matiére d’expérience, la formation a la récupération
suite une perte de contrdle, le vol de nuit, le vol par seule référence aux
instruments et I’expérience requise pour atteindre un sens de I’air pertinent.

Des exigences en matiere de MCC seront incluses dans les phases pertinentes
précitées.

La formation au vol asymétrique sera dispensée dans un avion ou un FFS.

. Chaque phase de formation du programme d’instruction au vol sera composée

tant d’une instruction aux connaissances fondamentales que de périodes de
formation pratique.

. Le cours de formation inclura un processus d’évaluation continue du

programme de formation et une appréciation continue des éléves qui
suivent le programme. L’évaluation veillera a ce que:

a) les compétences et 1’appréciation qui y est liée soient appropriées a la
tache d’un copilote d’un avion multipilote;

b) les éléves acquiérent les compétences nécessaires de maniére progressive
et satisfaisante.

Le cours de formation inclura au moins 12 décollage et atterrissages pour
garantir la compétence. Ces atterrissages et décollages seront effectués sous la
supervision d’un instructeur, dans un avion pour lequel la qualification de
type sera délivrée.

NIVEAU D’APPRECIATION

Le candidat a la MPL devra avoir démontré un accomplissement dans les 9
unités de compétence établies au paragraphe 13 ci-dessous, au niveau avancé
de compétences requis pour agir et interagir en tant que copilote dans un
avion a turbine multipilote, en conditions de vol a vue et aux instruments.
L’appréciation devra confirmer que la maitrise de ’avion ou de la situation
est gardée en permanence, aux fins de s’assurer du résultat concluant d’une
procédure ou d’une manceuvre. Le candidat devra invariablement faire preuve
des connaissances, aptitudes et attitudes requises pour I’utilisation en toute
sécurité du type d’avion applicable, conformément aux critéres de perfor-
mance de la MPL.

UNITES DE COMPETENCE

Le candidat devra démontrer sa compétence dans les 9 unités de compétence
suivantes:

1) appliquer les principes de performance humaine, y compris les principes
de gestion des menaces et des erreurs;

2) effectuer les opérations au sol de I’avion;
3) effectuer 1 décollage;

4) effectuer 1 montée;

5) effectuer 1 vol de croisiére;

6) effectuer 1 descente;

7) effectuer 1 approche;

8) effectuer 1 atterrissage et
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9)

effectuer les opérations apres 1’atterrissage et les actions apres le vol de
I’avion.

VOL SIMULE

14. Exigences minimales pour les FSTD:

a)

b)

d)

phase 1 — aptitudes de vol élémentaires:

la formation par Internet et les dispositifs d’entrainement partiels agréés
par P’autorité compétente, présentant les caractéristiques suivantes:

— inclure des accessoires autres que ceux habituellement associés aux
ordinateurs de bureau, tels que des répliques fonctionnelles d’un
bloc-manette, d’un mini-manche latéral ou d’un clavier FMS, et

— impliquer une activité psychomotrice avec retour d’effort et temps de
réaction appropriés;

phase 2 — élémentaire;

FNPT II MCC qui représente un avion générique a turbine multimoteur;

phase 3 — intermédiaire:

FSTD qui représente un avion a turbine multimoteur qui doit étre exploité

avec un copilote et qualifi¢ selon une norme équivalente au niveau B,

comportant également:

— systéme de vol a vue diurne/crépusculaire/nocturne avec image colli-
matée continue a la largeur du cockpit qui assure a chaque pilote un
champ de vision de 180° a I’horizontale et de 40° a la verticale, et

— simulation d’un environnement ATC;

phase 4 — avancé:

FFS totalement équivalent a un niveau D ou niveau C avec un systeme de

vol a vue de jour amélioré, ainsi qu’une simulation d’un environnement
ATC.
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Appendice 6

Cours de formation modulaire pour la qualification de vol aux instruments

(IR)
A. IR(A) — Cours modulaire de formation en vol
GENERALITES

L’objectif de la formation modulaire au vol IR(A) consiste a former des
pilotes pour qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour
exploiter des avions en IFR et en IMC. Le cours consiste en 2 modules,
qui peuvent étre accomplis séparément ou ensemble:

a) module de vol aux instruments de base:

Il comprend 10 heures de vol aux instruments, dont un maximum de 5
heures peut étre du temps aux instruments au sol dans un BITD, un
FNPT I ou II, ou un FFS. Au terme du module de vol aux instruments
de base, le candidat recevra un certificat attestant du suivi du cours;

b) module des procédures de vol aux instruments:

Ce module inclut le reste du programme de formation pour I'IR(A), 40
heures d’instruction au vol aux instruments sur monomoteur ou 45
heures sur multimoteur, ainsi que le cours théorique pour I'IR(A).

Un candidat a un cours modulaire IR(A) devra étre titulaire d’une PPL(A)
ou d’une CPL(A). Un candidat au module des procédures de vol aux
instruments qui n'est pas titulaire d'une CPL(A) devra avoir obtenu le
certificat attestant du suivi du cours «module de vol aux instruments de
base».

L'ATO devra s'assurer que le candidat a un cours IR(A) multimoteur qui ne
détenait pas de qualification de type ou de classe d'avion multimoteur a
recu la formation multimoteur spécifiée dans la sous-partie H avant de
commencer la formation en vol du cours IR(A).

Un candidat qui souhaite suivre le module des procédures de vol aux
instruments d’un cours modulaire IR(A) devra effectuer toutes les étapes
d’instruction au vol en un seul cours continu de formation agréé. Avant de
commencer le module des procédures de vol aux instruments, I’ATO devra
s’assurer de la compétence du candidat en termes d’aptitude au vol aux
instruments de base. Une formation de remise a niveau sera dispensée si
nécessaire.

Le cours théorique sera accompli dans un délai de 18 mois. Le module des
procédures de vol aux instruments et I’examen pratique devront étre
cloturés avant la fin de la période de validit¢ de la note de réussite aux
examens théoriques.

Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de I'IR;

b) 1 instruction au vol aux instruments.

CONNAISSANCES THEORIQUES

Un cours modulaire IR(A) agréé comprendra au moins 150 heures d’ins-
truction théorique.
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FORMATION EN VOL

7. Un cours IR(A) monomoteur devra comprendre au moins 50 heures de vol
aux instruments en instruction, dont un maximum de 20 heures peut étre du
temps aux instruments au sol dans un FNPT I ou jusqu’a 35 heures dans
un FFS ou un FNPT II. Un maximum de 10 heures du temps aux instru-
ments au sol dans un FNPT II ou un FES peut étre effectué dans un
FNPT L

8. Un cours IR(A) multimoteur devra comprendre au moins 55 heures de vol
aux instruments en instruction, dont un maximum de 25 heures peut étre du
temps aux instruments au sol dans un FNPT I ou jusqu’a 40 heures dans
un FFS ou un FNPT II. Un maximum de 10 heures du temps aux instru-
ments au sol dans un FNPT II ou un FFS peut étre effectué dans un FNPT
I. L’instruction au vol aux instruments restante devra inclure au moins 15
heures sur avions multimoteurs.

9.  Le titulaire d’une IR(A) monomoteur qui est également titulaire d’une
qualification de classe ou de type multimoteur qui souhaite obtenir une
IR(A) pour la premiere fois devra suivre un cours auprés d’un ATO,
comportant au moins 5 heures d’instruction au vol aux instruments sur
des avions multimoteurs, dont 3 heures peuvent étre effectuées dans un
FFS ou un FNPT II.

10.1. Le titulaire d’'une CPL(A) ou d’un certificat attestant le suivi du cours pour
le module de vol aux instruments de base peut voir la totalité de la forma-
tion exigée aux paragraphes 7 ou 8 précités réduite de 10 heures.

™3

10.2. Le titulaire d’une IR(H) peut voir les heures de la formation requise aux

points 7 ou 8 ci-dessus réduites a 10 heures.

10.3. La totalit¢ de I’instruction au vol aux instruments devra se conformer au
paragraphe 7 ou 8, selon le cas.

11.  Les exercices en vol jusqu’a I’examen pratique de I’'IR(A) devront compor-
ter:

a) un module de vol aux instruments de base: Procédure et manceuvre pour
le vol aux instruments de base, couvrant au moins:

vol aux instruments de base, sans aides visuelles externes:
— vol horizontal,

— montée,

— descente,

— virages en vol horizontal, montée, descente;

circuit aux instruments;

virage serre;

radioguidage;

récupération d’assiettes inhabituelles;

instruments inopérants sur la planche de bord,

identification et récupération d’un début de décrochage ou d’un décro-
chage complet;

b) module des procédures de vol aux instruments:
i) procédures prévol pour les vols IFR, notamment I’utilisation du
manuel de vol et des documents appropriés des services de circu-

lation aérienne lors de la préparation d’un plan de vol en IFR;

i) procédure et manceuvres pour I’exploitation en IFR en conditions
normales, inhabituelles et d’urgence, couvrant au moins:
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— la transition entre le vol a vue et le vol aux instruments lors du
décollage,

— départs et arrivées standard aux instruments,

— procédures IFR en route,

— procédures d’attente,

— approches aux instruments selon les minima spécifiés,
— procédure d’approche interrompue,

— atterrissage a la suite de des approches aux instruments, y
compris les manceuvres a vue;

iii) manceuvres en vol et caractéristiques de vol particulicres;

iv) si nécessaire, I’utilisation d’un avion multimoteur dans les exercices
précités, notamment 1’exploitation de I’avion par seule référence aux
instruments, dans des conditions simulées d’un moteur a I’arrét et
d’un arrét et redémarrage du moteur (ce dernier exercice doit étre
effectué a une altitude stre sauf s’il est exécuté dans un FFS ou un
FNPT II).

A bis IR(A) — Cours modulaire de formation en vol fondé sur les compé-
tences

GENERALITES

L'objectif du cours modulaire de formation au vol fondé sur les compétences
consiste a former des titulaires de PPL ou de CPL en vue de la qualification
de vol aux instruments, en tenant compte des instructions au vol aux instru-
ments qu'ils ont précédemment regues et de leur expérience en la matiére. Il
est congu pour fournir le niveau de compétences nécessaire pour exploiter
des aéronefs en IFR et en IMC. Le cours est dispensé au sein d'un ATO ou
consiste en l'association d'une instruction au vol aux instruments dispensée
par un IRI(A) ou un FI(A) détenteur des priviléges requis pour dispenser une
formation a I'IR et d'une instruction au vol dispensée au sein d'un ATO.

Un candidat a un cours modulaire IR(A) fondé sur les compétences devra
étre titulaire d’une PPL(A) ou d’une CPL(A).

Le cours théorique sera accompli dans un délai de 18 mois. L’instruction de
vol aux instruments et I’examen pratique devront étre cloturés avant la fin de
la période de validité¢ de la note de réussite aux examens théoriques.

Le cours devra inclure:

a) une instruction théorique pour atteindre le niveau de connaissance de
I'IR(A);

b) une instruction de vol aux instruments.
CONNAISSANCES THEORIQUES

Un cours modulaire IR(A) fondé sur les compétences agréé comprendra au
moins 80 heures d'instruction théorique. Le cours théorique pourra contenir
une formation assistée par ordinateur ainsi que des ¢léments de formation en
ligne. Un nombre d'heures minimum d'enseignement direct en classe requis
en vertu du paragraphe ORA.ATO.305 doivent étre dispensées.

FORMATION EN VOL

La méthode d'obtention d'une IR(A) en suivant ce cours modulaire est
fondée sur les compétences. Toutefois, les conditions minimales ci-apres
devront étre remplies par le candidat. Une formation complémentaire peut
se révéler nécessaire pour acquérir les compétences requises.

a) Un cours IR(A) modulaire monomoteur fondé sur les compétences devra
comprendre au moins 40 heures de vol aux instruments en instruction,
dont un maximum de 10 heures peut étre du temps aux instruments au sol
dans un FNPT I ou jusqu’a 25 heures dans un FFS ou un FNPT II. Un
maximum de 5 heures du temps aux instruments au sol dans un FNPT II
ou un FFS peut étre effectué¢ dans un FNPT I.
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i) Lorsque le candidat a:

A) suivi l'instruction de vol aux instruments dispensée par un IRI(A)
ou un FI(A) détenteur des priviléges requis pour dispenser une
formation a 1'IR; ou

B) acquis au préalable une expérience du vol aux instruments en tant
que PIC a bord d'avions, en vertu d'une qualification lui conférant
les priviléges requis pour voler en IFR et en IMC,

ces heures peuvent étre créditées en vue d'acquérir les 40 heures
précitées, dans la limite maximale de 30 heures.

ii) Lorsque le candidat a effectué au préalable des heures de vol aux
instruments en instruction autres que celles spécifiées au point a) 1),
ces heures peuvent étre créditées en vue d'acquérir les 40 heures
requises, dans la limite maximale de 15 heures.

iii) Dans tous les cas, la formation en vol devra comprendre au moins 10
heures de vol aux instruments en instruction a bord d'un avion, aupres
d'un ATO.

iv) Le nombre total d'heures d'instruction aux instruments en double
commande ne sera pas inférieur a 25 heures.

b) Un cours IR(A) modulaire multimoteur fondé sur les compétences devra
comprendre au moins 45 heures de vol aux instruments en instruction,
dont un maximum de 10 heures peut étre du temps aux instruments au sol
dans un FNPT I ou jusqu’a 30 heures dans un FFS ou un FNPT II. Un
maximum de 5 heures du temps aux instruments au sol dans un FNPT II
ou un FFS peut étre effectué dans un FNPT 1.

i) Lorsque le candidat a:

A) suivi l'instruction de vol aux instruments dispensée par un IRI(A)
ou un FI(A) détenteur des priviléges requis pour dispenser une
formation a I'IR; ou

VM4
B) acquis au préalable une expérience du vol aux instruments en tant
que PIC a bord d'avions, en vertu d'une qualification lui conférant
les priviléges requis pour voler en IFR et en IMC,

ces heures peuvent étre créditées en vue d'acquérir les 45 heures
précitées, dans la limite maximale de 35 heures.

ii) Lorsque le candidat a effectué¢ au préalable des heures de vol aux
instruments en instruction autres que celles spécifiées au point b) i),
ces heures peuvent étre créditées en vue d'acquérir les 45 heures
requises, dans la limite maximale de 15 heures.

iii) Dans tous les cas, la formation en vol devra comprendre au moins 10
heures de vol aux instruments en instruction a bord d'un avion multi-
moteur, auprés d'un ATO.

iv) Le nombre total d'heures d'instruction aux instruments en double
commande ne sera pas inférieur a 25 heures, dont au moins 15
devront étre effectuées a bord d'un avion multimoteur.

c) Pour déterminer le nombre d'heures a créditer et définir les besoins en
formation, le candidat devra se soumettre a une évaluation d'appréciation
aupres d'un ATO.

d) La validation de l'instruction de vol aux instruments dispensée par un
IRI(A) ou un FI(A), conformément au paragraphe a) i) ou b) i), devra étre
consignée dans un dossier de formation spécifique et signée par l'ins-
tructeur.

7. L'instruction en vol pour I'IR(A) modulaire fondée sur les compétences devra
comporter:

a) les procédures et manceuvres pour le vol aux instruments de base,
couvrant au moins:
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i) vol aux instruments de base, sans aides visuelles externes:
i) vol horizontal;
iii) montée;
iv) descente;
v) virages en vol horizontal, montée et descente;
vi) circuit aux instruments;
vii) virage serr¢;
viii) radionavigation;
ix) récupération d'assiettes inhabituelles;
X) instruments inopérants sur la planche de bord; et

xi) identification et récupération d’un début de décrochage et d’un
décrochage complet;

b) les procédures prévol pour les vols en IFR, notamment [’utilisation du
manuel de vol et des documents appropri¢s des services de circulation
aérienne lors de la préparation du plan de vol en IFR;

C

~

les procédures et manceuvres pour 1’exploitation en IFR en conditions
normales, anormales et d’urgence, couvrant au moins:

i) transition entre le vol a vue et le vol aux instruments lors du décol-
lage;

i) départs et arrivées standard aux instruments;

iii) procédures IFR en route;

iv) procédures d'attente;

v) approches aux instruments selon les minima spécifiés;
vi) procédures d'approche interrompue; et

vii) atterrissages suite a des approches aux instruments, y compris les
manceuvres a vue;

d) les manceuvres en vol et les caractéristiques de vol particulieres;

e) si nécessaire, I’exploitation d’un avion multimoteur dans les exercices
précités, notamment:

i) exploitation de I’avion par seule référence aux instruments, dans des
conditions simulées d’un moteur a ’arrét;

ii) arrét et redémarrage du moteur (ce dernier exercice doit étre effectué a
une altitude stire sauf s’il est exécuté dans un FFS ou un FNPT II).

8. Les candidats a I'R(A) modulaire fondée sur les compétences qui sont
titulaires d'une PPL ou d'une CPL «partie FCL» et d'une IR(A) valide
délivrées par un pays tiers en application des exigences de l'annexe 1 de
la Convention de Chicago peuvent bénéficier intégralement des crédits requis
pour valider le cours de formation mentionné au point 4. Pour se voir
délivrer I'IR(A), le candidat devra:

a) réussir I'examen pratique de I'IR(A) conformément aux termes de l'appen-
dice 7;

b) démontrer a I'examinateur, lors de I'examen pratique, qu'il a acquis un
niveau approprié de connaissances théoriques en matiére de droit aérien,
de météorologie ainsi que de préparation et d'exécution de vol (IR); et

c¢) avoir au moins 50 heures d'expérience de vol en IFR en tant que PIC a
bord d'avions.

EVALUATION D'APPRECIATION

9. Le contenu et la durée de I'évaluation d'appréciation seront déterminés par
I'ATO en fonction de I'expérience du candidat en matiére de vol aux instru-
ments.
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10.

MULTIMOTEUR

Le titulaire d’une IR(A) monomoteur, également titulaire d’une qualification
de classe ou de type multimoteur et qui souhaite obtenir une IR(A) multi-
moteur pour la premiere fois devra suivre un cours auprés d’un ATO,
comportant au moins 5 heures d’instruction au vol aux instruments sur des
avions multimoteurs, dont 3 heures peuvent étre effectuées dans un FFS ou
un FNPT II, et devra réussir un examen pratique.

B. IR(H) — Cours modulaire de formation en vol

L’objectif du cours modulaire de formation en vol IR(H) consiste a former
des pilotes pour qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour
exploiter des hélicoptéres en IFR et en IMC.

Un candidat & un cours modulaire IR(H) devra étre titulaire d’une PPL(H),
ou d'une CPL(H), ou d’une ATPL(H). Avant d'entamer la phase d'instruc-
tion sur aéronef du cours IR(H), le candidat devra étre titulaire de la quali-
fication du type d'hélicoptére utilisé pour l'examen pratique de I'IR(H), ou
avoir effectué une formation agréée de qualification de type sur ledit type.
Le candidat devra détenir un certificat attestant le suivi satisfaisant de la
formation au MCC si I’examen pratique doit étre conduit dans des condi-
tions multipilotes.

Un candidat qui souhaite suivre un cours modulaire IR(H) devra effectuer
toutes les étapes d’instruction au vol en un seul cours continu de formation
agréé.

Le cours théorique sera accompli dans un délai de 18 mois. L’instruction au
vol et I’examen pratique devront étre cloturés avant la fin de la période de
validité de la note de réussite aux examens théoriques.

Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de I'IR;

b) 1 instruction au vol aux instruments.

CONNAISSANCES THEORIQUES

Un cours modulaire IR(H) agréé¢ comprendra au moins 150 heures d’ins-
truction.

FORMATION EN VOL

Un cours modulaire monomoteur IR(H) comprendra au moins 50 heures de
temps aux instruments en instruction, dont:

a) jusqu’a 20 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FNPT I(H) ou (A). Ces 20 heures de temps d’instruction dans un FNPT [
(H) ou (A) peuvent étre remplacées par 20 heures d’instruction pour
I'IR(H) dans un avion agréé pour ledit cours;

b) jusqu’a 35 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FTD 2/3 ou un FNPT II/III voire un FFS d’hélicopteére.

L’instruction au vol aux instruments devra inclure au moins 10 heures dans
un hélicoptére certifié IFR.

Un cours modulaire IR(H) pour multimoteur agréé¢ comprendra au moins 55
heures de temps aux instruments en instruction, dont:
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

a) jusqu’a 20 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FNPT I (H) ou (A). Ces 20 heures de temps d’instruction dans un FNPT
I (H) ou (A) peuvent étre substituées par 20 heures d’instruction pour
P’IR(H) dans un avion agréé pour ledit cours; ou

b) jusqu’a 40 heures peuvent étre du temps aux instruments au sol dans un
FTD 2/3 ou un FNPT IV/III, voire un FFS d’hélicoptere.

L’instruction au vol aux instruments devra inclure au moins 10 heures dans
un hélicoptére multimoteur certifié IFR.

Les titulaires d’une ATPL(H) verront leurs heures de formation théorique
réduites de 50 heures.

Le titulaire d’une IR(A) peut voir les heures de la formation requise réduites
a 10 heures.

Le titulaire d'une PPL(H) avec qualification de vol de nuit sur hélicoptére ou
d'une CPL(H) peut voir les heures de vol aux instruments en instruction
requises réduites de 5 heures.

Les exercices en vol jusqu’a I’examen pratique de I’IR(H) devront compor-

ter:

a) des procédures prévol pour les vols en IFR, notamment [’utilisation du
manuel de vol et des documents appropriés des services de circulation

aérienne lors de la préparation du plan de vol en IFR;

b

=

procédure et manceuvres pour I’exploitation en IFR en conditions
normales, inhabituelles et d’urgence, couvrant au moins:

la transition entre le vol a vue et le vol aux instruments lors du décol-
lage;

départs et arrivées standard aux instruments;
procédures IFR en route;

procédures d’attente;

approches aux instruments selon les minima spécifiés;
procédure d’approche interrompue;

atterrissages a la suite de des approches aux instruments, y compris les
manceuvres a vue;

¢) manceuvres en vol et caractéristiques de vol particuliéres;

d) si nécessaire, I’exploitation d’un hélicoptere multimoteur dans les exer-
cices précités, notamment 1’exploitation de I’hélicoptére par seule réfé-
rence aux instruments, dans des conditions simulées d’un moteur a 1’arrét
et d’un arrét et redémarrage du moteur (ce dernier exercice doit étre
effectué dans un FFS, un FNPT II ou un FTD 2/3).

C. IR(As) — Cours modulaire de formation en vol

GENERALITES

. L’objectif du cours modulaire de formation en vol IR(As) consiste a former

des pilotes pour qu’ils atteignent le niveau de compétences nécessaire pour
exploiter des dirigeables en IFR et en IMC. Le cours consiste en 2 modules,
qui peuvent étre accomplis séparément ou ensemble:

a) module de vol aux instruments de base.

Il comprend 10 heures de vol aux instruments, dont un maximum de 5
heures peut étre du temps aux instruments au sol dans un BITD, un
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10.

FNPT I ou II, ou un FFS. Au terme du module de vol aux instruments
de base, le candidat recevra un certificat attestant du suivi du cours;

b) module des procédures de vol aux instruments.

Ce module inclut le reste du programme de formation pour I'IR(As), 25
heures de temps aux instruments en instruction, ainsi que le cours théo-
rique pour I’IR(As).

. Un candidat a un cours modulaire IR(As) devra étre titulaire d’une PPL(As)

contenant le privilege de voler de nuit ou d’une CPL(As). Un candidat au
module des procédures de vol aux instruments qui n’est pas titulaire d’une
CPL(As) devra détenir un certificat attestant le suivi du cours pour le
module de vol aux instruments de base.

. Un candidat qui souhaite suivre le module des procédures de vol aux

instruments d’un cours modulaire IR(As) devra effectuer toutes les étapes
d’instruction au vol en un seul cours continu de formation agréé. Avant de
commencer le module des procédures de vol aux instruments, ’ATO devra
s’assurer de la compétence du candidat en termes d’aptitude au vol aux
instruments de base. Une formation de remise a niveau sera dispensée si
nécessaire.

. Le cours théorique sera accompli dans un délai de 18 mois. Le module des

procédures de vol aux instruments et I’examen pratique devront étre cloturés
avant la fin de la période de validité de la note de réussite aux examens
théoriques.

. Le cours devra inclure:

a) 1 cours théorique pour atteindre le niveau de connaissance de I'IR;
b) 1 instruction au vol aux instruments.

CONNAISSANCES THEORIQUES

. Un cours modulaire IR(As) agréé comprendra au moins 150 heures d’ins-

truction théorique.

FORMATION EN VOL

. Un cours IR(As) devra comprendre au moins 35 heures de temps de vol aux

instruments en instruction, dont un maximum de 15 heures peut étre du
temps aux instruments au sol dans un FNPT I ou jusqu’a 20 heures dans un
FFS ou un FNPT II. Un maximum de 5 heures du temps aux instruments au
sol dans un FNPT II ou un FFS peut étre effectu¢ dans un FNPT I.

. Le titulaire d’une CPL(As) ou d’un certificat attestant du suivi du cours pour

le module de vol aux instruments de base peut voir la totalité¢ de la forma-
tion exigée au paragraphe 7 réduite de 10 heures. La totalité¢ de I’instruction
au vol aux instruments dans un dirigeable devra se conformer au para-
graphe 7.

. Si le candidat est titulaire d’'une IR pour une autre catégorie d’aéronef, la

totalité des heures d’instruction requise peut étre réduite a 10 heures sur
dirigeables.

Les exercices en vol jusqu’a I’examen pratique de I’IR(As) devront compor-
ter:

a) Un module de vol aux instruments de base:

Procédure et manceuvre pour le vol aux instruments de base, couvrant au
moins:
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b)

vol aux instruments de base, sans aides visuelles externes:
— vol horizontal,
— montée,
— descente,
— virages en vol horizontal, montée, descente;
circuit aux instruments;
radioguidage;
récupération d’assiettes inhabituelles;
instruments inopérants sur la planche de bord,
Module des procédures de vol aux instruments:
i) procédures prévol pour les vols en IFR, notamment ’utilisation du
manuel de vol et des documents appropriés des services de circula-

tion aérienne lors de la préparation du plan de vol en IFR;

ii) procédure et manceuvres pour I’exploitation en IFR en conditions
normales, inhabituelles et d’urgence, couvrant au moins:

— transition entre le vol a vue et le vol aux instruments lors du
décollage,

— départs et arrivées standard aux instruments,

— procédures IFR en route,

— procédures d’attente,

— approches aux instruments selon les minima spécifiés,
— procédure d’approche interrompue,

— atterrissages a la suite de des approches aux instruments, y
compris les manceuvres a vue;

iii) manceuvres en vol et caractéristiques de vol particuliéres;

iv

~

’utilisation d’un dirigeable dans les exercices précités, notamment le
pilotage du dirigeable par seule référence aux instruments, dans des
conditions simulées d’un moteur a I’arrét et d’un arrét et redémarrage
du moteur (ce dernier exercice doit étre effectué a une altitude stre
sauf s’il est exécuté dans un FFS ou un FNPT II).



2011R1178 — FR — 08.04.2015 — 003.001 — 141

10.

Appendice 7

Examen pratique de ’IR

. Un candidat a I’examen pratique pour une IR devra avoir suivi une instruction

au vol sur la méme classe ou le méme type d’aéronef que celui utilis€ pour
I’examen.

. Un candidat devra étre recu a toutes les sections pertinentes de 1’épreuve

pratique. S’il échoue a I'une des rubriques d’une section, le candidat
échoue a ladite section. L’échec a plus d’une section impliquera que le
candidat doive représenter la totalité¢ de I’examen. Un candidat qui n’échoue
qu’a une section ne devra représenter que la section en question. L’échec a
I’'une des sections lorsque I’examen est représenté, notamment a celles qui
avaient ¢été réussies lors d’une tentative précédente, provoquera a nouveau
I’échec du candidat a la totalité I’examen. Toutes les sections pertinentes de
I’examen pratique seront présentées dans un délai de 6 mois. A défaut d’étre
regu a toutes les sections de I’examen en 2 tentatives, une formation addi-
tionnelle sera requise.

. Une formation additionnelle peut étre exigée a la suite de 1’échec a n’importe

quel examen pratique. Le nombre de tentatives de présentation d’un examen
pratique est illimité.

CONDUITE DE L’EXAMEN

. L’examen a pour but de simuler un vol réel. La route de vol sera choisie par

I’examinateur. La capacité du candidat a préparer le plan de vol et a conduire
le vol sur la base des informations habituellement fournies constitue un point
essentiel a vérifier. Le candidat sera responsable de la préparation du plan du
vol et devra s’assurer que tous les équipements et la documentation néces-
saires a I’exécution du vol sont a bord. Le vol devra durer au moins 1 heure.

. Si un candidat décidait d’interrompre un examen pratique pour des raisons

jugées inadéquates par ’examinateur, le candidat devra représenter la totalité
de I’examen pratique. Si I’examen est interrompu pour des raisons jugées
adéquates par l’examinateur, seules les sections inachevées devront étre
testées au cours d’un vol ultérieur.

. Il incombe a I’examinateur de décider si une manceuvre ou une procédure

peut étre recommencée une fois par le candidat. L’examinateur peut arréter
I’examen a tout instant s’il s’avére que la démonstration des compétences de
vol du candidat requiert qu’il représente la totalité de I’examen.

. Un candidat devra piloter I’aéronef depuis une position permettant de remplir

des fonctions de PIC et d’effectuer I’examen comme si aucun autre membre
d’équipage n’était présent. L’examinateur ne participera en aucune maniere a
I’exploitation de 1’aéronef, a I’exception de cas nécessitant une intervention
dans I'intérét de la sécurité ou pour éviter tout retard inacceptable au reste du
trafic. La responsabilité du vol sera attribuée conformément aux réglements
nationaux.

. Les hauteurs/altitudes de décision, les hauteurs/altitudes minimales de

descente et le point d’approche interrompue devront étre déterminés par le
candidat et validés par I’examinateur.

. Un candidat a la qualification IR devra indiquer a I’examinateur les vérifica-

tions et les taches accomplies, notamment I’identification des équipements
radio. Des vérifications seront exécutées conformément a la liste de vérifica-
tion agréée de I’aéronef sur lequel I’examen est présenté. Au cours de la
préparation prévol de I’examen, le candidat devra déterminer les réglages
de régime et les vitesses. Les données de performance pour le décollage,
I’approche et I’atterrissage devront étre calculées par le candidat, conformé-
ment au manuel d’exploitation ou au manuel de vol de I’aéronef utilisé.

TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

Le candidat devra démontrer son aptitude a:
exploiter ’aéronef dans ses limites d’utilisation;

effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;
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11.

faire preuve de discernement et d’un sens de 1’air;
mettre en pratique ses connaissances aéronautiques et

garder la maitrise de 1’aéronef a tout instant de maniére a ce que la réussite
d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit jamais sérieusement remise en
question.

Les limites suivantes seront applicables, et corrigées pour tenir compte de
conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des performances de
I’aéronef utilisé.

Hauteur

En général + 100 pieds

Démarrer une remise + 50 pieds/— 0 pied
des gaz a la hauteur/altitude
de décision

Hauteur/MAP/altitude de + 50 pieds/— 0 pied

descente minimale
Tenue d’axe
Sur radioguidage + 5°

déviation a moitié de 1’échelle,
azimut et alignement de descente

Approche de précision

Cap

Tous les moteurs opérationnels + 5°

Avec panne moteur simulée + 10°
Vitesse

Tous les moteurs opérationnels + 5 neeuds

Avec panne moteur simulée + 10 nceuds/— 5 nceuds

CONTENU DE L’EXAMEN

Avions

SECTION 1 — OPERATIONS PREVOL ET DEPART

Utilisation d’une liste de vérification, sens de I’air, procédures d’antigivrage/
dégivrage, etc. appliquer a toutes les sections

Utilisation du manuel de vol (ou équivalent), particuliérement le
calcul des performances de 1’aéronef, masse et centrage

Utilisation du document du service de circulation aérienne, du
bulletin météo

c Préparation du plan de vol ATC, le plan de vol en IFR/journal

d Visite prévol

e Minima météorologiques

f Roulage

g Exposé avant le décollage, décollage
h (°) | Transition au vol aux instruments

Procédures de départ aux instruments, réglage de I’altimeétre

i)
i@

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie
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SECTION 2 — MANEUVRES GENERALES (°)

Controle de I’avion par seule référence aux instruments, y compris:
vol horizontal a différentes vitesses, compensateur

Virages de taux 1 constants en montée et en descente

Récupération d’assiettes inhabituelles, y compris de virages
constants a inclinaison de 45° et de virages serrés en descente

d)

Récupération d’une approche de décrochage en vol horizontal,
virages en montée/descente et en configuration d’atterrissage —
uniquement applicable aux avions

Instruments inopérants sur la planche de bord; montée ou descente
stabilisée, virages horizontaux de taux 1 sur des caps donnés,
récupération d’assiettes inhabituelles — uniquement applicable
aux avions

SECTION 3 — PROCEDURES IFR EN ROUTE (°)

Tenue d’axe, y compris I'interception, pex NDB, VOR et RNAV

Utilisation du radioguidage

Vol horizontal, maintien du cap, de ’altitude et de la vitesse-air,
réglage de puissance, technique de compensation

Réglages de I’altimétre

Prévision et révision des ETA (attente en route, si nécessaire)

Suivi du vol, journal de bord, consommation de carburant, gestion
des systemes

Procédures de protection contre le gel, simulé si nécessaire

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 4 — PROCEDURES D’APPROCHE DE PRECISION (°)

Réglage et vérification du radioguidage, identification des installa-
tions

Procédures d’arrivée, vérifications de 1’altimétre

Exposé d’approche et d’atterrissage, avec vérifications de descente/
approche/atterrissage

Procédure d’attente

Conformité avec la procédure d’approche publiée

Planification de 1’approche

Maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap (approche stabilisée)

h (%)

Action de remise des gaz

i()

Procédure d’approche interrompue/atterrissage

j

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 5 — PROCEDURES D’APPROCHE NON PRECISES (°)

Réglage et vérification du radioguidage, identification des installa-
tions

Procédures d’arrivée, réglages de 1’altimétre
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Exposé d’approche et d’atterrissage, y compris les vérifications de

¢ descente/approche/atterrissage

d (*) | Procédure d’attente

e Conformité avec la procédure d’approche publiée

f Planification de 1’approche

g Maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap (approche stabilisée)
h (*) | Action de remise des gaz

i (") | Procédure d’approche interrompue/atterrissage

j Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 6 — VOL AVEC UN MOTEUR a L’ARRET (avions multimo-

teurs exclusivement) (°)

Panne moteur simulée aprés le décollage ou en procédure de

a remise des gaz

b Approche, remise des gaz et procédure d’approche interrompue
avec un moteur a 1’arrét

¢ Approche et atterrissage avec un moteur a 1’arrét

d Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

(*) Peut étre accompli dans un FFS, un FTD 2/3 ou un FNPT II.
(*) Peut étre effectué¢ dans la section 4 ou la section 5.
(°) Doit étre effectué par seule référence aux instruments.

Hélicopteres

SECTION 1 — DEPART

Utilisation d’une liste de vérification, sens de I’air, procédures d’antigivrage/
dégivrage, etc. appliquer a toutes les sections

Utilisation du manuel de vol (ou équivalent), particulierement le

a calcul des performances de 1’aéronef, masse et centrage

b Utilisgtion du document du service de circulation aérienne, du
bulletin météo

c Préparation du plan de vol ATC, du plan de vol en IFR/journal

d Visite prévol

e Minima météorologiques

¢ Roulgge/circula_tion basse altitude conformément a I’ATC ou aux
consignes de ’instructeur

g Exposé avant le décollage, procédures et vérifications

h Transition au vol aux instruments

i

Procédures de départ aux instruments

SECTION 2 — MANEUVRES GENERALES

Controle de I’hélicoptére par seule référence aux instruments, y

a compris:

b Virages de taux 1 constants en montée et en descente;
Récupération d’assiettes inhabituelles, y compris de virages

c

constants a inclinaison de 30° et de virages serrés en descente
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SECTION 3 — PROCEDURES IFR EN ROUTE

Tenue d’axe, y compris I’interception, pex NDB, VOR et RNAV

Utilisation du radioguidage

Vol horizontal, maintien du cap, de I’altitude et de la vitesse-air,
réglage de puissance

Réglages de I’altimetre

Planification et revue des ETA

Suivi du vol, journal de bord, consommation de carburant, gestion
des systémes

Procédures de protection contre le gel, simulées si nécessaire et si
applicable

h

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 4 — APPROCHE DE PRECISION

Réglage et vérification du radioguidage, identification des installa-
tions

Procédures d’arrivée, vérifications de I’altimétre

Exposé d’approche et d’atterrissage, y compris les vérifications de
descente/approche/atterrissage

Procédure d’attente

Conformité avec la procédure d’approche publiée

Planification de 1’approche

Maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap (approche stabilisée)

h (%)

Action de remise des gaz

i(*)

Procédure d’approche interrompue/atterrissage

j

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 5 — PROCEDURES D’APPROCHE NON PRECISES

Réglage et vérification du radioguidage, identification des installa-
tions

Procédures d’arrivée, vérifications de I’altimétre

Exposé d’approche et d’atterrissage, y compris les vérifications de
descente/approche/atterrissage

d)

Procédure d’attente

Conformité avec la procédure d’approche publiée

Planification de 1’approche

Maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap (approche stabilisée)

h (*)

Action de remise des gaz

(")

Procédure d’approche interrompue (*)/atterrissage

Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie
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SECTION 6 — PROCEDURES INHABITUELLES ET D’URGENCE

Cette section peut étre combinée avec les sections 1 a 5 L’examen portera sur
la maitrise de I’hélicoptere, I’identification du moteur en panne, les actions
immédiates (exercices de posé), les actions et vérifications subséquentes et la
précision en vol, dans les situations suivantes:

Panne moteur simulée aprés le décollage et a/pendant I’ap-
a proche (**) (a une altitude stre, sauf si effectué¢ dans un FFS, un
FNPT II/III ou un FTD 2, 3)

Panne des dispositifs d’augmentation de stabilité/circuit hydrau-

b lique (si applicable)

c Instruments inopérants sur la planche de bord

d Autorotation et récupération a une altitude prédéfinie
Approche de précision manuelle sans directeur de vol (***)

e

approche de précision manuelle avec directeur de vol (***)

(*) A effectuer dans la section 4 ou la section 5.
(**) Hélicoptére multimoteur exclusivement
(***) Seulement un élément a tester

Dirigeables

SECTION | — OPERATIONS PREVOL ET DEPART

Utilisation d’une liste de vérification, sens de 1’air, conformité de la liaison
ATC, procédures de radiotéléphonie, appliquer a toutes les sections.

Utilisation du manuel de vol (ou équivalent), particuliérement le
calcul des performances de 1’aéronef, masse et centrage

Utilisation du document du service de circulation aérienne, du
bulletin météo

¢ Préparation du plan de vol ATC, plan de vol en IFR/journal

d Visite prévol

e Minima météorologiques

Exposé¢ avant le décollage, procédure de séparation du mat,
manceuvres au sol

g Décollage

h Transition au vol aux instruments
i Procédures de départ aux instruments, réglage de I’altimetre
j Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 2 — MANIEMENT GENERAL

a Controle du dirigeable par seule référence aux instruments

b Virages en montée et en descente avec taux de virage constant
c Récupération d’assiettes inhabituelles

d Instruments inopérants sur la planche de bord

SECTION 3 — PROCEDURES IFR EN ROUTE

a Tenue d’axe, y compris ’interception, p.ex. NDB, VOR et RNAV

b Utilisation du radioguidage
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Vol horizontal, maintien du cap, de ’altitude et de la vitesse-air,
réglage de puissance, technique de compensation

d Réglages de I’altimetre

e Planification et revue des ETA

Suivi du vol, journal de bord, consommation de carburant, gestion
des systemes

g Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 4 — PROCEDURES D’APPROCHE DE PRECISION

Réglage et vérification du radioguidage, identification des installa-

a tions
b Procédures d’arrivée, vérifications de I’altimétre

Exposé d’approche et d’atterrissage, y compris les vérifications de
c

descente/approche/atterrissage

d (*) | Procédure d’attente

e Conformité avec la procédure d’approche publiée

f Planification de 1’approche

g Approche stabilisée (maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap)

h () Action de remise des gaz

i (") | Procédure d’approche interrompue/atterrissage

j Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 5 — PROCEDURES D’APPROCHE NON PRECISES

Réglage et vérification du radioguidage, identification des installa-

tions
b Procédures d’arrivée, réglages de 1’altimétre

Exposé d’approche et d’atterrissage, y compris les vérifications de
c

descente/approche/atterrissage

d (*) | Procédure d’attente

e Conformité avec la procédure d’approche publiée

f Planification de 1’approche

g Approche stabilisée (maintien de I’altitude, de la vitesse et du cap)

h (*) | Action de remise des gaz

i (*) | Procédure d’approche interrompue/atterrissage

j Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

SECTION 6 — VOL AVEC UN MOTEUR & L’ARRET

Cette section peut étre combinée avec les sections 1 a 5. L’examen portera sur
la maitrise du dirigeable, ’identification du moteur en panne, les actions
immédiates, les actions et vérifications subséquentes et la précision en vol,
dans les situations suivantes:

Panne moteur simulée aprés le décollage ou en procédure de
remise des gaz

b Approche et procédure de remise des gaz avec un moteur a ’arrét




2011R1178 — FR — 08.04.2015 — 003.001 — 148

Approche et atterrissage, procédure d’approche interrompue avec
un moteur a ’arrét

d Liaison ATC — conformité, procédures de radiotéléphonie

() Peut étre effectué¢ dans la section 4 ou la section 5
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Appendice 8

Obtention de crédits croisés pour la partie IR d’un examen pratique pour
une qualification de classe ou de type

A. Avions

Des crédits seront octroyés uniquement lorsque le titulaire proroge ses priviléges
IR pour les avions monomoteurs et les avions monopilotes multimoteurs, selon

le cas.
Lorsqu’un examen pratique|Le crédit s’applique a la partie IR de
comportant une partie IR est|]’examen pratique pour:

effectué et que le titulaire dispose
d’une:

qualification de type multipilote
(MP) valide;

qualification de type d’avion
complexe hautes performances;

une classe monomoteur (SE) (¥) et

une qualification de type SE (*) et

une qualification de classe d’avion mono-
pilote (SP) multimoteur (ME) et une quali-
fication de type d’avion complexe non
hautes performances SP ME, des crédits
ne seront octroyés que pour la section 3B
de I’examen pratique sur avion complexe
ne présentant pas de hautes performances
SP de I’Appendice 9 (*);

qualification valide de type d’avion
complexe ne présentant pas des
hautes performances SP ME,
exploité en tant que monopilote;

une classe SP ME (*) et

une qualification de type d’avion complexe
ne présentant pas de hautes performances
SP ME, et

une qualification de type et de classe
SE (%);

qualification valide de type d’avion
complexe non hautes performances
SP ME, limité a I’exploitation MP;

a. une classe SP ME (*) et

b. une qualification de type d’avion
complexe non hautes performances SP
ME (*) et

c. une qualification de classe et de type
SE (*);

qualification valide de classe SP
ME, exploité en monopilote;

une qualification de classe et de type
SE (%), et

une classe SP ME (*) et

une qualification de type d’avion complexe
non hautes performances SP ME;

qualification valide de classe SP
ME, limité a ’exploitation en MP;

une qualification de classe et de type
SE (¥) et

une classe SP ME (*) et

une qualification de type d’avion complexe
non hautes performances SP ME (*);

qualification valide de classe SP
SE;.

une qualification de classe et de type SE;

qualification valide de type SP SE.

une qualification de classe et de type SE.

(*) Pour autant qu’au cours des 12 mois qui précedent, le candidat ait accompli au moins 3
départs et approches en IFR sur un avion de classe ou de type SP en exploitation
monopilote ou, pour les avions multimoteurs non complexes et ne présentant pas de
hautes performances, le candidat ait réussi la section 6 de I’examen pratique pour des
avions monopilotes non complexes, ne présentant pas de hautes performances pilotés par
seule référence aux instruments en exploitation monopilote.
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B. Hélicopteres

Des crédits seront octroyés uniquement lorsque le titulaire proroge ses priviléges
IR pour les hélicoptéres monomoteurs et les hélicoptéres monopilotes multimo-

teurs, selon le cas.

Lorsqu’un examen pratique
comportant une partie IR est
effectué et que le titulaire dispose
d’une:

Le crédit s’applique a la partie IR de
I’examen pratique pour:

qualification valide de type hélicop-
tére multipilote (MPH);

une qualification de type SE (*) et
une qualification de type SP ME (*);

qualification valide de type SP ME,
exploitée en monopilote;

une qualification de type SE,
une qualification de type SP ME;

qualification valide de type SP ME,
limitée a I’exploitation MP.

une qualification de type SE (*)
une qualification de type SP ME (¥).

(*) Pour autant qu’au cours des 12 mois qui précédent au moins 3 départs et approches en
TFR aient été accomplis sur un hélicoptére de type SP, en exploitation SP.
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Appendice 9

Formation, examen pratique et contrdle de compétences pour la MPL,
I’ATPL, les qualifications de type et de classe et contrdle de compétences
pour I'IRS

A. Généralités

1. Un candidat a un examen pratique devra avoir suivi une instruction sur la
méme classe ou le méme type d’aéronef que celui utilisé pour 1’examen.

2. A défaut d’étre recu dans toutes les sections de I’examen en 2 tentatives, une
formation additionnelle sera requise.

3. Le nombre de tentatives de présentation d’un examen pratique est illimité.

CONTENU DE LA FORMATION ET DE L’EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE COMPETENCES

VM4

4. Sauf disposition contraire dans les données d'adéquation opérationnelle

établies conformément a la partie 21, le programme d'instruction au vol,

I'examen pratique et le controle de compétences devront étre conformes au

présent appendice. Lesdits programme, examen et contrle peuvent étre

réduits en cas d'octroi de crédits a la suite d'une expérience antérieure sur

des types d'aéronefs similaires, comme prévu dans les données d'adéquation
opérationnelle établies conformément a la partie 21.

5. Sauf en cas d'examen pratique pour la délivrance d'une ATPL, lorsqu'il en est
disposé ainsi dans les données d'adéquation opérationnelle établies confor-
mément a la partie 21 pour l'aéronef spécifique, des crédits peuvent étre
octroyés pour des rubriques de l'examen pratique communes a d'autres
types ou d'autres variantes pour lesquels le pilote est qualifié.

CONDUITE DE L’EXAMEN/DU CONTROLE

6. L’examinateur peut choisir entre différents scénarios d’examen pratique ou
de contrdle de compétences, qui contiennent des opérations pertinentes simu-
Iées qui ont été ¢élaborées et agréées par I’autorité compétente. Des simula-
teurs de vol et d’autres dispositifs d’entrainement, lorsqu’ils sont disponibles,
seront utilisés comme établi dans la présente partie.

7. Au cours du contrdle de compétences, I’examinateur devra vérifier que le
titulaire de la qualification de classe ou de type conserve un niveau de
connaissance théorique adéquat.

8. Si un candidat décidait d’interrompre un examen pratique pour des raisons
jugées inadéquates par I’examinateur, le candidat devrait représenter la tota-
lité¢ de I’examen pratique. Si I’examen est interrompu pour des raisons jugées
adéquates par ’examinateur, seules les sections inachevées devront étre
testées au cours d’un vol ultérieur.

9. Il incombe a I’examinateur de décider si une manceuvre ou une procédure
peut étre recommencée une fois par le candidat. L’examinateur peut arréter
I’examen a tout instant s’il s’aveére que la démonstration des compétences de
vol du candidat requiert qu’il représente la totalit¢ de I’examen.

10. Un candidat devra piloter ’aéronef depuis une position permettant de remplir
des fonctions de PIC ou de copilote, selon le cas, et d’effectuer I’examen
comme si aucun autre membre d’équipage n’était présent, dans le cas ou il
présente I’examen/le contrdle dans des conditions monopilotes. La responsa-
bilité du vol sera attribuée conformément aux réglements nationaux.

11. Au cours de la préparation prévol de I’examen, le candidat devra déterminer
les réglages de régime et les vitesses. Le candidat devra indiquer a 1’exami-
nateur les vérifications et les taches effectuées, notamment 1’identification des
équipements radio. Des vérifications seront exécutées conformément a la liste
de vérification de I’aéronef sur lequel I’examen est présenté et, si applicable
avec le concept MCC. Les données de performance pour le décollage, 1’ap-
proche et I’atterrissage devront étre calculées par le candidat, conformément
au manuel d’exploitation ou au manuel de vol de I’aéronef utilisé. Les
hauteurs/altitudes de décision, les hauteurs/altitudes minimales de descente
et le point d’approche interrompue devront étre définis en accord avec 1’exa-
minateur.
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12.

14.

15.

16.

17.

L’examinateur ne participera en aucune manicre a 1’exploitation de 1’aéronef,
a I’exception de cas nécessitant une intervention dans I’intérét de la sécurité
ou pour éviter tout retard inacceptable au reste du trafic.

EXIGENCES PARTICULIERES POUR L’EXAMEN PRATIQUE/LE
CONTROLE DE COMPETENCES POUR LES QUALIFICATIONS DE
TYPE D’AERONEF MULTIPILOTE ET POUR LES QUALIFICATIONS
DE TYPE D’AVION MONOPILOTE, EN EXPLOITATIONS MULTIPI-
LOTES, POUR LA MPL ET L’ATPL

. L’examen pratique pour un aéronef multipilote ou un avion monopilote

lorsqu’il est utilis¢ en exploitations multipilotes devra étre accompli dans
un environnement d’opérations en équipage multiple. Un autre candidat ou
un autre pilote détenant la qualification de type peut remplir le role de
second pilote. Si un aéronef est utilis¢, le second pilote sera 1’examinateur
ou un instructeur.

Le candidat devra agir en tant que pilote aux commandes (PF) pendant toutes
les sections de 1’examen pratique, a ’exception des procédures inhabituelles
et d’urgence, qui peuvent étre conduites en tant que PF ou pilote n’étant pas
aux commandes (PNF), conformément au MCC. Le candidat a la délivrance
initiale d’une qualification de type d’aéronef multipilote ou d’une ATPL
devra également démontrer son aptitude a agir en tant que PNF. Le candidat
peut choisir soit le siége gauche, soit le siege droit pour I’examen pratique si
toutes les rubriques peuvent étre accomplies depuis le siége sélectionné.

Les matiéres suivantes seront particulicrement vérifiées par I’examinateur
pour les candidats a I’ATPL ou a une qualification de type pour aéronefs
multipilotes ou pour une exploitation multipilote d’un avion monopilote dont
les taches s’étendent a celles d’un PIC, que les candidats agissent en tant que
PF ou PNF:

a) gestion du travail en équipage;

b) maintien d’une surveillance générale de I’exploitation de 1’aéronef par une
supervision appropriée et

c) définition des priorités et prise de décision conformément aux aspects liés
a la sécurité et aux regles et réglements pertinents appropriés a la situation
opérationnelle, y compris les situations d’urgence.

L’examen/le controle devrait étre effectué¢ en IFR, si la qualification IR est
incluse, et autant que possible étre accompli dans un environnement simulé
de transport aérien commercial. La capacité du candidat a préparer le plan de
vol et & conduire le vol sur la base des informations habituellement fournies
constitue un point essentiel a vérifier.

Lorsque le cours de qualification de type a inclus moins de 2 heures de
formation en vol sur I’aéronef, ’examen pratique peut étre accompli dans un
FES et peut étre terminé avant la formation en vol sur ’aéronef. Dans ce cas,
un certificat attestant le suivi du cours de qualification de type reprenant la
formation en vol sur I’aéronef sera envoy¢ a I’autorité compétente avant que
la nouvelle qualification de type soit consignée sur la licence du candidat.

B. Exigences particuliéres pour la catégorie d’avion
CRITERES DE REUSSITE

Dans le cas d’avions monopilotes, a 1’exception des avions complexes de
hautes performances de pilote, le candidat devra réussir toutes les sections de
I’examen pratique ou du contréle de compétences. S’il échoue a 1'une des
rubriques d’une section, le candidat échoue a ladite section. L’échec a plus
d’une section impliquera que le candidat doive représenter la totalité de
I’examen ou du controle. Un candidat qui n’échoue qu’a une section ne
devra représenter que la section en question. L’échec a I'une des sections
lorsque I’examen ou le contrdle est présenté a nouveau, notamment a celles
qui avaient été réussies lors d’une tentative précédente, provoquera a
nouveau I’échec du candidat a la totalité I’examen ou du contrdle. Pour
les avions multimoteurs monopilotes, la section 6 de I’examen ou du controle
pertinent, relative au vol asymétrique, devra étre réussie.
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Dans le cas des avions complexes hautes performances monopilotes et multi-
pilotes, le candidat devra étre recu a toutes les sections de I’examen pratique
ou du contrdle de compétences. L’échec a plus de 5 rubriques impliquera que
le candidat doive présenter a nouveau la totalité de ’examen pratique ou du
contrdle de compétences. Un candidat qui échoue a 5 rubriques voire moins,
ne devra représenter que les rubriques en question. L’échec a 1'une des
rubriques lorsque I’examen ou le controle est représenté, notamment a
celles qui avaient été réussies lors d’une tentative précédente, impliquera
que le candidat doive présenter a nouveau la totalit¢ de I’examen ou du
controle. La section 6 ne fait pas partie de I’examen pratique de I’ATPL
ou de la MPL. Si le candidat n’échoue qu’a la section 6 ou ne la présente
pas, la qualification de type sera délivrée sans les privileges CAT II ou CAT
III. Pour étendre les privileges de la qualification de type a CAT II ou CAT
111, le candidat devra étre regu a la section 6 sur le type d’aéronef approprié.

TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

Le candidat devra démontrer son aptitude a:

a) exploiter I’avion dans ses limites d’utilisation;

b) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;
c) faire preuve de discernement et d’un sens de 1’air;

d) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques; et

e) garder la maitrise de 1’avion a tout instant de manicre a ce que la réussite
d’une procédure ou d’une manceuvre soit toujours assurée;

f) comprendre et observer les procédures relatives a la coordination et 1’in-
capacité de 1’équipage, si applicable et

g) communiquer efficacement avec les autres membres d’équipage, si appli-
cable.

Les limites suivantes seront applicables, éventuellement corrigées, pour tenir
compte de conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des perfor-

mances de I’avion utilisé:

Hauteur

En général + 100 pieds

Démarrer une remise des gaz + 50 pieds/— 0 pied

a la hauteur de décision

Hauteur/altitude minimale de descente ~ + 50 pieds/— 0 pied

Tenue d’axe

Sur radioguidage + 5°

déviation a  moitié de
I’échelle, azimut et aligne-
ment de descente

Approche de précision

Cap

Tous les moteurs opérationnels + 5°

Avec panne moteur simulée + 10°
Vitesse

Tous les moteurs opérationnels + 5 nceuds

Avec panne moteur simulée

+ 10 nceuds/— 5 nceuds
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CONTENU DE LA FORMATION/DE L’EXAMEN PRATIQUE/DU
CONTROLE DE COMPETENCES

Avions monopilotes, a I’exception des avions complexes hautes perfor-
mances.

a) Les symboles suivants signifient:

P = formé en tant que PIC ou copilote et en tant que pilote aux
commandes (PF) et pilote n’étant pas aux commandes (PNF);

X = des simulateurs de vol seront utilisés pour cet exercice, s’ils sont
disponibles, sinon un avion sera utilisé si approprié pour la
manceuvre ou la procédure;

P# = la formation sera complétée par une inspection supervisée de

I’avion.
b) La formation pratique sera effectuée au moins au niveau de 1I’équipement
d’entrainement indiqué par (P), ou peut étre dispensée sur tout autre

niveau supérieur d’équipement représenté par la fleche (—>).

Les abréviations suivantes sont utilisées pour indiquer 1’équipement de
formation utilisé:

A

avion;
FFS = simulateur de vol;

FTD = systéme d’entrainement au vol (y compris FNPT II pour la quali-
fication de classe ME).

c) Les rubriques marquées d’un astérisque (*) dans la section 3B et pour les
aéronefs multimoteurs, de la section 6, seront accomplies par seule réfé-
rence aux instruments si la prorogation/le renouvellement d’une IR est
inclus dans I’examen pratique ou le controle de compétences. Si les
rubriques marquées d’un (*) ne sont pas accomplies par seule référence
aux instruments au cours de I’examen pratique ou du contrdle de compé-
tences et lorsqu’il n’existe aucun crédit de privileges IR, la qualification
de type ou de classe sera restreinte au vol en VFR exclusivement.

d) La section 3A sera effectuée pour proroger une qualification de type ou
de classe multimoteur, en VFR exclusivement, lorsque 1’exigence portant
sur une expérience de 10 étapes accomplies au cours des 12 mois précé-
dents n’est pas satisfaite. La section 3A n’est pas requise si la section 3B
est accomplie.

e) Lorsque la lettre «M» apparait dans la colonne d’examen pratique ou de
contrdle de compétences, elle indique que ’exercice est obligatoire ou
qu’il existe un choix lorsque plusieurs exercices apparaissent.

f) Un FFS ou un FNPT 2 sera utilis¢ pour la formation pratique aux quali-
fications de type ou de classe multimoteur s’il fait partie d’'un cours de
qualification de classe ou de type agréé. Les considérations suivantes
seront applicables pour I’agrément du cours:

i) la qualification du FFS ou du FNPT II, telle que définie dans les
exigences applicables de la partie ARA et de la partic ORA;
ii) les qualifications des instructeurs;
iii) le nombre d’heures de formation dispensées sur FFS ou FNPT II; et

iv) les qualifications et I’expérience antérieure du pilote stagiaire sur des
types similaires.

g) Lorsqu’un examen pratique ou un controle de compétences est effectué¢ en
exploitations multipilotes, la qualification de type sera restreinte aux
exploitations multipilotes.
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AVIONS MONOPILOTES, A
L’EXCEPTION DES AVIONS
COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE COMPE-
TENCES POUR LA
QUALIFICATION DE
CLASSE OU DE TYPE

Manceuvres/Procédures

FTD

FFS A

Initiales de
I’instructeur
a l’issue de
la formation.

Controle sur | Initiales de

I’instructeur
FFS a D’issue de
A I’épreuve

SECTION 1

1

1.1

Départ

Prévol, y compris:
documentation,
masse et centrage,
bulletin météo,
NOTAM

1.2

Vérifications avant le démar-
rage

1.2.1

Externes

P#

1.2.2

Internes

1.3

Démarrage du moteur:
normal,
défaillances

P—>

1.4

Roulage

1.5

Vérifications avant le départ:
point fixe moteur (si applica-
ble)

1.6

Procédure de décollage:
normal avec configuration des
volets conforme au manuel de
vol,

vent de travers (si conditions
présentes)

P—> —>

1.7

Montée:
Vx/Vy,
virages sur cap
mise en palier

1.8

Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

SECTION 2

2

2.1

Conditions de vol (VMC)

Vol rectiligne horizontal a
différentes vitesses-air, notam-
ment a des vitesses-air extré-
mement faibles avec et sans
volets (y compris 1 approche a
la vitesse minimale de controle
le cas échéant)
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EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE COMPE-
FORMATION PRATIQUE TENCES POUR LA
QUALIFICATION DE

AVIONS MONOPILOTES, A
L’EXCEPTION DES AVIONS
COMPLEXES HAUTES

PERFORMANCES CLASSE OU DE TYPE
Initiales de | Controle sur | Initiales de
. I’instructeur I’instructeur
Manceuvres/Procédures < 1ae e
a l’issue de FFS a D’issue de
FTD FFS A . i r
la formation. A I’épreuve

2.2 Virages serrés (360° vers la
gauche et vers la droite a une P—> > M
inclinaison de 45°)

2.3 Décrochages et récupération:

i) décrochage tout rentré;

ii) approche du décrochage en
virage descendant avec
inclinaison, configuration
d’approche et puissance;

iii) approche du décrochage en
configuration d’atterrissage
et réglage de puissance
correspondant;

iv) approche du décrochage,
virage en montée avec
volets en position pour le
décollage et puissance de
montée (avion monomoteur
uniquement)

2.4  Maniement avec le pilote auto-
matique et le directeur de vol
(peut étre effectu¢ a la section
3) si applicable

2.5 Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

SECTION 3A

3A  Procédures VFR en route,

(voir B.5 ¢) et d)]

3A.1 Plan de vol, navigation a I’es-
time (DR) et lecture de cartes

3A.2 Maintien de I’altitude, du cap et
de la vitesse

3A.3 Orientation, planification et
revue des ETA

3A.4 Utilisation du radioguidage (si
applicable)

3A.5 Gestion du vol (journal de
bord, vérification de routine y
compris le carburant, les
systémes et le givrage)
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AVIONS MONOPILOTES, A
L’EXCEPTION DES AVIONS
COMPLEXES HAUTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE COMPE-
TENCES POUR LA
QUALIFICATION DE

PERFORMANCES CLASSE OU DE TYPE
Initiales de | Controle sur [ Initiales de
Mance /Procédures I'instructeur I’instructeur
uvresirocedures a Pissue de FFS a Vissue de
FTD FFS A . s
la formation. A I’épreuve
3A.6 Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie
SECTION 3B
3B Vol aux instruments
3B.1* Départ en IFR P—> > M
3B.2* IFR en route P—> —> M
3B.3* Procédures d’attente P—> > M
3B.4* Avec ILS jusqu’a DH/A de 200
pieds (60 m) ou selon le
minimum de la procédure (le
pilote automatique peut étre P—> —> M
utilisé pour intercepter la
radiobalise d’alignement de
descente)
3B.5* Approche non précise du
MDH/A et du MAP P - M
3B.6* Exercices en vol y compris une
panne simulée du compas et de
I’indicateur d’assiette:
virages de taux 1, P—> - - M
récupération d’assiettes inhabi-
tuelles
3B.7* Panne de la radiobalise d’ali-
gnement d’axe de piste ou de | p—> —> —>
descente
3B.8* Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie
Laissé intentionnellement vide
SECTION 4
4 Arrivée et atterrissage
4.1  Procédure d’arrivée sur aéro- p - M
drome - T
4.2 Atterrissage normal P—> > M
4.3 Atterrissage sans volets P—> > M
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AVIONS MONOPILOTES, A
L’EXCEPTION DES AVIONS
COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE COMPE-
TENCES POUR LA
QUALIFICATION DE
CLASSE OU DE TYPE

Manceuvres/Procédures

FTD

FFS A

Initiales de
I’instructeur
a l’issue de
la formation.

Controle sur | Initiales de

I’instructeur
FFS a D’issue de
A I’épreuve

4.4

Atterrissage par vent de travers
(si les conditions sont
adéquates)

4.5

Approche et atterrissage au
régime de ralenti depuis 2 000
pieds au-dessus de la piste
d’atterrissage (avion monomo-
teur uniquement)

4.6

Manceuvre de remise des gaz a
une hauteur minimale

4.7

Manceuvre de remise des gaz et
d’atterrissage de nuit (si appli-
cable)

4.8

Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

SECTION 5

Procédures  inhabituelles et
d’urgence

(Cette section peut étre combinée
avec les sections 1 a4)

5.1

Décollage interrompu a une
vitesse raisonnable

52

Panne moteur simulée aprés le
décollage (avion monomoteur
exclusivement)

53

Atterrissage forcé simulé sans
puissance (avions monomo-
teurs uniquement)

5.4

Urgences simulées:

i) incendie ou fumée en vol;

ii) mauvais fonctionnement des
systemes, selon le cas

5.5

Coupure et redémarrage du
moteur (examen pratique de
ME exclusivement) (a une alti-
tude sdre si effectué sur aéro-

nef)
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AVIONS MONOPILOTES, A EXAMEN PRATIQUE/
L’EXCEPTION DES AVIONS CONTROLE DE COMPE-
FORMATION PRATIQUE TENCES POUR LA
COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES QUALIFICATION DE
CLASSE OU DE TYPE
Initiales de | Controle sur | Initiales de
. I’instructeur I’instructeur
Manceuvres/Procédures < 1ae e
a l’issue de FFS a D’issue de
FTD FFS A . i r
la formation. A I’épreuve
5.6  Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

SECTION 6

6 Vol asymétrique simulé

6.1*%  (Cette section peut étre combinée
avec les sections 1 a 5)
Panne moteur simulée pendantle | p—> > —>X M
décollage (a une altitude stre,
sauf si effectué dans un FFS)

6.2*  Approche et remise des gaz en
vol asymétrique

6.3*%  Approche en vol asymétrique et
atterrissage avec arrét complet

6.4  Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

Avions multipilotes et avions complexes hautes performances monopilotes
a) Les symboles suivants signifient:

P = formé en tant que PIC ou copilote et en tant que PF et PNF pour la
délivrance d’une qualification de type, selon le cas;

X = des simulateurs de vol seront utilisés pour cet exercice, s’ils sont
disponibles, sinon un aéronef sera utilisé si approprié pour la

manceuvre ou la procédure;

P# = la formation sera complétée par une inspection supervisée de
I’avion.

b) La formation pratique sera effectuée au moins au niveau de I’équipement
d’entrainement indiqué par (P), ou peut étre dispensée sur tout autre

niveau supérieur d’équipement représenté par la fleche (—>).

Les abréviations suivantes sont utilisées pour indiquer 1’équipement de
formation utilisé:

A = avion;
FFS = simulateur de vol;
FTD = systeme d’entrainement au vol;

OTD = autres dispositifs d’entrainement.
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¢) Les rubriques marquées d’un (*) devront étre accomplies par seule réfé-

d

=

rence aux instruments. Si cette condition n’est pas remplie au cours de
I’examen pratique ou du contrdle de compétences, la qualification de type
sera restreinte au VFR uniquement.

Lorsque la lettre «M» apparait dans la colonne d’examen pratique ou de
contréle de compétences, elle indique que I’exercice est obligatoire.

e) Un FFS sera utilis¢ pour la formation et I’examen pratiques si le FFS fait

partiec d’un cours de qualification de type agréé. Les considérations
suivantes seront applicables pour I’agrément du cours:

i) la qualification du FFS ou FNPT II;
ii) les qualifications des instructeurs;
iii) le nombre d’heures de formation dispensées sur FFS ou FNPT II et

iv) les qualifications et I’expérience antérieure du pilote stagiaire sur des
types similaires.

Les manceuvres et procédures incluront le MCC pour avion multipilote et
pour les avions complexes hautes performances multipilotes en exploita-
tions multipilotes.

g) Les manceuvres et procédures seront accomplies par un seul pilote pour

les avions monopilotes complexes hautes performances en exploitations
monopilotes.

h) Dans le cas d’avions complexes hautes performances monopilotes,

i)

lorsqu’un examen pratique ou un contrdle de compétences est effectué
en exploitations multipilotes, la qualification de type sera limitée aux
exploitations multipilotes. Pour des priviléges monopilotes, les manceu-
vres/procédures des points 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 et au moins une manceu-
vre/procédure de la section 3.4 doivent étre effectuées en plus dans une
configuration monopilote.

En cas de qualification de type restreinte délivrée conformément au para-
graphe FCL.720.A, point e), les candidats devront satisfaire aux mémes
exigences que les autres candidats a la qualification de type sauf en ce qui
concerne les exercices pratiques relatifs aux phases de décollage et d’at-
terrissage.

AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES MONOPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE

TYPE
Initiales de Co:lt;ole Initiales de
i I’instructeur I’instructeur
Manceuvres/Procédures s 1o s 1o
a issue de FFS a Iissue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve
SECTION 1

1 Préparation du vol
1.1 Calcul des performances | P
1.2 Inspection

visuelle externe de
I’avion, emplacement de | P# P
chaque élément et but de
I’inspection
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AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES MONOPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE
TYPE

Manceuvres/Procédures

OTD

FTD FFS A

Initiales de
I’instructeur
a lissue de
la formation

Controle
sur

Initiales de
I’instructeur

a lissue de

FFS as
I’épreuve

1.3 Inspection du poste de
pilotage

1.4 Utilisation de la liste de
vérification avant le
démarrage des moteurs,
procédures de démarrage,
vérification des équipe-
ments radio et de navi-
gation, sélection et
réglage des fréquences de
navigation et de commu-
nication

1.5 Roulage  conformément
au contréle de la circula-
tion aérienne ou aux
consignes de I’instructeur

1.6 Vérifications avant le
décollage

SECTION 2

2 Décollages

2.1 Décollages normaux avec
différentes configurations
des volets, y compris 1
décollage expédié

2.2% Décollage aux instru-
ments, une transition au
vol aux instruments est
requise pendant la rota-
tion ou juste apres avoir
quitté le sol

2.3 Décollage par vent de
travers

24 Décollage a la masse
maximale au décollage
(masse au décollage
réelle ou simulée)
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EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE
TYPE

AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES FORMATION PRATIQUE
PERFORMANCES MONOPILOTES

.. Controle ..
Initiales de sur Initiales de
I’instructeur I’instructeur

a lissue de FFS a lissue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve

Manceuvres/Procédures

2.5 Décollages avec panne
moteur simulée:

2.5.1*%  juste aprés avoir atteint
\
(Dans des avions qui ne
sont pas certifiés comme
avions de la catégorie de
transport ou de transport
régional, la panne moteur
ne sera pas simulée avant
d’avoir atteint une
hauteur minimale de 500
pieds au-dessus du bout P— | —>
de piste Pour les avions
qui présentent les mémes
performances que des
avions de catégorie de
transport en termes de
masse au décollage et
d’altitude-densité, 1’ins-
tructeur peut simuler la
panne moteur juste apres
avoir atteint V2)

M

FFS
unique-
ment

2.52*  Entre V1 et V2 P X

2.6 Décollage interrompu a
une vitesse raisonnable P——> | —X M
avant d’atteindre V1

SECTION 3

3 Manceuvres et procédures
de vol

3.1 Virages avec et sans
destructeurs de portance

—>X

32 Tendance a piquer et Un
tremblements de aéronef
compressibilité aprés ne peut
avoir atteint le nombre de pas étre
Mach critique, et autres utilisé
caractéristiques de vol de pour
I’avion (p.ex. roulis cet
hollandais) exer-

cice.
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EXAMEN PARATIQUE/
AVIONS MULTIPILOTES ET CO]\(/:H?]E:\]'ITERT\(I)CLlfs ?’I(E)UR
AVIONS COMPLEXES HAUTES FORMATION PRATIQUE L°ATPL/LA MPL/LA
PERFORMANCES MONOPILOTES QUALIFICATION DE
TYPE
Initiales de Co:ltlrrole Initiales de
Manceuvres/Procédures 1‘ 1n§tructeur 1‘ lrtgtmcteur
a lissue de FFS a lissue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve
33 Exploitation normale des
systémes et commandes
P— | —> — —
du tableau de bord du
mécanicien navigant
Un
minimum
obligatoire
de 3 situa-
Exploitation normale et inhabituelle tions inha-
\ . M bituelles
des systémes suivants: A
devra étre
sélectionné
dans 3.4.0
a3.4.14
inclus
34.0 Moteur (si nécessaire,
hélice) P— | —> —_—> —_—>
34.1 Systémes de pressurisa-
tion et ,d§ conditionne- O s .
ment d’air
342 Systéme de sondes
anémo-barométriques P— | — —> —>
343 Circuit de carburant P— | —> —_—> —_—>
3.4.4 Systeme électrique P— | —> —> —>
345 Circuit hydraulique P— | — —> —_—>
34.6 Systéeme de commanfle de P~ | o S
vol et de compensation
34.7 Systéme  d’antigivrage/
dégivrage, chauffage du | P—> | —> —> —
pare-soleil
M
. . . (mono
348 Pilote automatique/direc N s . pilote
teur de vol -
Unique-
ment)
349 Avertisseurs de  décro-
chage ou dispositifs
d évitement de .d'ecro- P> |~ e S
chage et dispositifs
d’augmentation de stabi-
lité
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AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES MONOPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE
TYPE

Manceuvres/Procédures

OTD

FTD FFS A

Initiales de
I’instructeur
a lissue de
la formation

Controle
sur

Initiales de
I’instructeur

a lissue de

FFS a2
I’épreuve

3.4.10

Dispositif avertisseur de
proximité du sol, radar
météo, radio altimétre,
transpondeur

3.4.11

Radios, équipements de
navigation, instruments,
systeme de gestion du vol

34.12

Train
frein

d’atterrissage et

3.4.13

Systéme de bec de bord
d’attaque et de volets

3.4.14

Groupe de
auxiliaire

puissance

Laissé intentionnellement vide

3.6

Procédures inhabituelles

et d’urgence

Un
minimum
obligatoire
de 3 situa-
tions inha-
M bituelles
devra étre
sélectionné
dans 3.6.1
a 3.6.9.
inclus

3.6.1

Exercices incendie, p.ex.
moteur, APU, soute,
poste de pilotage,
incendie de voilure et feu
électrique, évacuation
incluse

3.6.2

Controle et évacuation

des fumées

3.6.3

Pannes du moteur,
coupure et redémarrage a
hauteur sire

P——>

3.6.4

Largage de carburant

(simulé)

3.6.5

Cisaillement de vent au
décollage/a I’atterrissage

FFS
unique-
ment
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EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE

AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES FORMATION PRATIQUE
PERFORMANCES MONOPILOTES

TYPE
Initiales de CO:;rrOle Initiales de
Manceuvres/Procédures I’instructeur I’instructeur
a I’issue de FFS a I’issue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve
3.6.6 Simulation d’une panne
de pressurlsanon fie P~ |~
cabine/descente d’ur-
gence
3.6.7 Inca’p,am.te d’un memb_re P> | S
de I’équipage de conduite
3.6.8 Autres procédures d’ur-
gence telles que décrites N .
dans le manuel de vol de
I’avion
Mier FES
3.6.9 Evénement ACAS P—> | —> —_— & ab- unique-
ronef ment
3.7 Virages serrés avec incli-
M o o A
naison de 45°, de 180° a N .

360° vers la gauche et
vers la droite

3.8 Reconnaissance  précoce
et mesures pour contrer
un décrochage imminent
(jusqu’a P’activation de
I’avertisseur de décro-
chage) en configuration
de décollage (volets en P— | —>
position pour le décol-
lage), en configuration de
croisiére et en configura-
tion d’atterrissage (volets
en position d’atterrissage,
train descendu)

3.8.1 Récupération d’un décro-
chage complet ou aprés
activation de ’avertisseur
de décrochage en confi-
guration de montée, de
croisiere et d’approche

39 Procédures de vol aux
instruments

39.1%  Respect des routes de
départ et d’arrivée et P——> —> — > M
instructions ATC

3.9.2*%  Procédures d’attente P—> S -
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EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE
TYPE

AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES FORMATION PRATIQUE
PERFORMANCES MONOPILOTES

.. Controle ..
Initiales de sur Initiales de
I’instructeur I’instructeur

a lissue de FFS a lissue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve

Manceuvres/Procédures

3.9.3%  Approches de précision
jusqu’a une hauteur de
décision (DH) d’au moins
60 m (200 pieds)

M
(Examen
P— | — pratique
unique-
ment)

3.9.3.1* Manuellement, sans
directeur de vol

3.9.3.2* Manuellement, avec
directeur de vol

3.9.3.3% Avec pilote automatique P— | —>

3.9.3.4*¥ Manuellement, avec
simulation d’un moteur a
I’arrét. L’arrét du moteur
doit étre simulé pendant
I’approche finale avant de
dépasser la radioborne
extérieure (OM) jusqu’au
point du toucher des
roues ou pendant toute la
procédure d’approche
interrompue
Dans les avions qui ne
sont pas certifiés comme
avions de catégorie de
transport (JAR/FAR 25)
ou comme avion de
catégorie de transport
régional (SFAR 23),
I’approche avec une
panne moteur simulée et
la remise des gaz consé-
cutive seront initiées en
méme temps que ’ap-
proche non précise
décrite au point 3.9.4. La
procédure de remise des
gaz sera initiée une fois
atteinte la hauteur de
dégagement d’obstacle
publiée (OCH/A), mais
pas en dessous de la
hauteur/altitude minimale
de descente (MDH/A) de
500 pieds au-dessus de
I’altitude du seuil de
piste. Pour les avions qui
présentent les mémes
performances que des
avions de catégorie de
transport en termes de
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AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES MONOPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE
TYPE

Manceuvres/Procédures

OTD

FTD FFS A

Initiales de
I’instructeur
a lissue de
la formation

Controle
sur

Initiales de
I’instructeur

a lissue de

FFS a2
I’épreuve

A

masse au décollage et
d’altitude-densité, ’ins-
tructeur peut simuler la
panne moteur conformé-
ment au point 3.9.3.4

3.9.4%

Approche non
jusqu’au MDH/A

précise

P> | —>

395

Approche en manceuvre a
vue dans les conditions
suivantes:

a)* approche a I’altitude
d’approche en
manceuvre a vue
minimale sur I’aéro-
drome en question,
conformément aux
installations locales
d’approche aux
instruments en
conditions de vol aux
instruments simulées,
suivie par:

b) approche en
manceuvre a vue
vers une autre piste
décalée d’au moins
90° par rapport a
I’axe de la piste
utilisée pour 1’ap-
proche finale du
point a), a ’altitude
minimale autorisée
d’approche en
mangeuvre a vue

Remarque: si a) et b) ne
sont pas possibles pour
des raisons ATC, un
circuit a faible visibilité
simulé peut étre effectué

P*—> — >

SECTION 4

4.1

Procédures
interrompue

d’approche

Remise des gaz avec tous
les moteurs en fonction-
nement* apres une
approche ILS lorsque la
hauteur de décision est
atteinte

p*—>
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EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE
TYPE

AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES FORMATION PRATIQUE
PERFORMANCES MONOPILOTES

Initiales de Controle Initiales de
I’instructeur sur I’instructeur
a lissue de FFS a lissue de
OTD FTD FFS A la formation I’épreuve

Manceuvres/Procédures

4.2 Autres procédures d’ap-

. pPF——> | —>
proche interrompue

4.3% Remise des gaz manuelle
avec simulation du
moteur critique a 1’arrét
apreés une approche aux pPr— | —> M
instruments une fois
atteinte la DH, MDH ou
MAPt

44 Atterrissage interrompu a
15 m (50 pieds) au-
dessus du seuil de piste et
remise des gaz

SECTION 5

5 Atterrissages

5.1 Atterrissages  normaux*
également apres une
approche ILS avec tran- P
sition au vol a vue une
fois atteint la DH

Un
aéronef
5.2 Atterrissage avec simula- ne peut
tion de blocage du stabi- pas étre
lisateur horizontal dans P——> | utilisé
toute position de pour
déséquilibre cet
exer-
cice

53 Atterrissages par vent de
travers (aéronef, si prati- P— | —
cable)

54 Circuit d’aérodrome et
atterrissage sans déployer
les becs et les volets, ou P— | —>
en les déployant partiel-
lement

5.5 Atterrissage avec simula-
tion d’arrét du moteur P—> | —> M
critique
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AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES
PERFORMANCES MONOPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE

TYPE
Initiales de CO:;rrOle Initiales de
Manceuvres/Procédures 1‘ 1n§tructeur 1‘ 1n§tructeur
a I’issue de FFS a I’issue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve
5.6 Atterrissage  avec 2
moteurs a 1’arrét:
— avions trimoteurs: le M
moteur central et un FFS
moteur extérieur pour .
. exclusi-
autant que ce soit vement
faisable, en fonction P X (Examén
des données du catique
manuel de vol de Eni flle
I’aéronef (AFM), mercllt)
— avions quadrimoteurs:
2 moteurs d’un coté

Remarques générales:

Exigences particulieres pour I’extension d’une qualification de type pour I’approche aux instruments jusqu’a une
hauteur de décision inférieure a 200 pieds (60 m), c’est-a-dire opérations de Cat II/I11.

SECTION 6

Agrément additionnel sur une
qualification de type pour I’ap-
proche aux instruments jusqu’a une
hauteur de décision inférieure a 60
m (200 pieds) (Cat II/III)

Les manceuvres et les procédures
suivantes constituent les exigences
minimales pour permettre des
approches aux instruments jusqu’a
une DH inférieure a 60 m (200
pieds). Au cours des approches aux
instruments et procédures d’ap-
proche interrompue suivantes, tous
les équipements de I’avion néces-
saires pour une certification de type
d’approches aux instruments
jusqu’a une DH inférieure a 60 m
(200 pieds) seront utilisés

6.1% Décollage interrompu a
une portée visuelle de
piste (RVR) minimale
autorisée

P>

=X
Un
aéronef
ne peut
pas étre
utilisé
pour

cet
exer-
cice

M*
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EXAMEN PRATIQUE/
CONTROLE DE
COMPETENCES POUR
L’ATPL/LA MPL/LA
QUALIFICATION DE

AVIONS MULTIPILOTES ET
AVIONS COMPLEXES HAUTES FORMATION PRATIQUE
PERFORMANCES MONOPILOTES

TYPE
Initiales de CO:;rrOle Initiales de
Manceuvres/Procédures 1‘ 1n§tructeur 1‘ mftructeur
a lissue de FFS a lissue de
OTD FTD FFS A la formation A I’épreuve

6.2% Approches ILS: en condi-
tions simulées de vol aux
instruments jusqu’a la
DH applicable, a 1’aide
d’un systeme de guidage
du vol. Des procédures
standard de coordination P— | —> M
d’équipage (partage des
taches, procédures de
rappel, surveillance
mutuelle, échange d’in-
formations et soutien)
devront étre observées

6.3% Remise des gaz:

aprés des approches,
comme indiqué au 6.2
lorsque la DH est atteinte

La formation inclura
également une remise des
gaz a la suite d’une RVR
insuffisante (simulée), un
cisaillement de vent, une
dérive excessive de
I’avion par rapport aux
limites d’approche pour
que I’approche soit
concluante, et une panne
de I’équipement au sol/
embarqué avant d’at-
teindre la DH et, une
remise des gaz avec
simulation d’une panne
des équipements embar-
qués

6.4% Atterrissage(s):

avec référence visuelle
établie a la DH a la suite
d’une approche aux P— | —> M
instruments. En fonction
du systeme de guidage de
vol, 1 atterrissage auto-
matique sera effectué

Note: Des opérations CAT II/III seront exécutées conformément aux exigences applicables en matiére d’exploitation aérienne.
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7. Qualification de classe — mer

La section 6 sera effectuée pour proroger une qualification de classe multi-
moteur mer, en VFR exclusivement, lorsque 1’exigence portant sur une expé-
rience de 10 étapes accomplies au cours des 12 mois précédents n’a pas été
satisfaite.

QUALIFICATION DE CLASSE — MER

FORMATION
PRATIQUE

Initiales de
Pinstructeur a

Initiales de

Manceuvres/Procédures . Pinstructeur a
I’issue de la . i
. I’issue de 1’épreuve
formation
SECTION 1
1 Départ
1.1 Prévol, y compris:
documentation
masse et centrage
bulletin météo
NOTAM
1.2 Vérifications avant le démarrage:
externes/internes
1.3 Démarrage et arrét du moteur;
deéfaillances habituelles
1.4 Roulage
1.5 Roulage progressif
1.6 Amarrage: plage
jetée
bouée
1.7 Navigation moteur coupé
1.8  Vérifications avant le départ:
point fixe moteur
(si applicable)
1.9 Procédure de décollage:
normale avec configuration des
volets du manuel de vol
vent de travers (si conditions
présentes)
1.10 Montée;
Virages sur cap
Mise en palier
1.11 Liaison ATC — conformité,

procédures de radiotéléphonie
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QUALIFICATION DE CLASSE — MER

FORMATION
PRATIQUE

Manceuvres/Procédures

Initiales de
I’instructeur a
I’issue de la

formation

Initiales de
I’instructeur a
I’issue de I’épreuve

SECTION 2

2.1

Conditions de vol (VFR).

Vol rectiligne horizontal a diffé-
rentes vitesses-air, notamment a
des vitesses-air extrémement
faibles avec et sans volets (y
compris 1 approche a la vitesse
minimale de controle le cas
échéant)

22

Virages serrés (360° vers la
gauche et vers la droite a une
inclinaison de 45°)

2.3

Décrochages et récupération:

i) décrochage tout rentré;

i) approche du décrochage en
virage descendant avec
inclinaison, configuration
d’approche et puissance;

iii) approche du décrochage en
configuration d’atterrissage
et réglage de puissance
correspondant;

iv) approche du décrochage,
virage en montée avec
volets en position pour le
décollage et puissance de
montée (avion monomoteur
uniquement)

24

Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

SECTION 3

3

3.1

Procédures VFR en route

Plan de vol, navigation a I’es-
time (DR) et lecture de cartes

32

Maintien de I’altitude, du cap et
de la vitesse

33

Orientation,  planification et
revue des ETA

34

Utilisation du radioguidage
(si applicable)

3.5

Gestion du vol (journal de bord,
vérifications de routine y
compris le carburant, les
systémes et le givrage)
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QUALIFICATION DE CLASSE — MER

FORMATION
PRATIQUE

Initiales de
I’instructeur a

Initiales de

Manceuvres/Procédures . I’instructeur a
I’issue de la . .
. I’issue de I’épreuve
formation
3.6 Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie
SECTION 4
4 Arrivée et atterrissage
4.1 Procédure d’arrivée sur 1’aéro-
drome (avions amphibies
uniquement)
4.2 Atterrissage normal
4.3 Atterrissage sans volets
4.4 Atterrissage par vent de travers
(si les conditions sont adéquates)
4.5 Approche et atterrissage au
régime de ralenti depuis 2 000
pieds au-dessus de 1’eau (avion
monomoteur uniquement)
4.6 Manceuvre de remise des gaz
depuis une hauteur minimale
4.7 Atterrissage sur plan d’eau
calme.
Atterrissage sur plan d’eau agité
4.8 Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie
SECTION 5
5 Procédures inhabituelles et
d’urgence
(Cette section peut étre combinée
avec les sections 1 a 4)
5.1 Décollage interrompu a une
vitesse raisonnable
5.2 Panne moteur simulée apres le
décollage (avion monomoteur
exclusivement)
5.3 Atterrissage forcé simulé sans

puissance (avion monomoteur
uniquement)
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FORMATION

QUALIFICATION DE CLASSE — MER PRATIQUE

Initiales de

Iinstructeur a Initiales de
Manceuvres/Procédures I’instructeur a

I’issue de la . .
formation I’issue de I’épreuve

5.4 Urgences simulées:
i) incendie ou fumée pendant le
vol;
ii) mauvais fonctionnement des
systémes selon le cas

5.5 Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie
SECTION 6

6 Vol asymétrique simulé

(Cette section peut étre combinée
avec les sections 1 a 5)

6.1 Simulation d’une panne moteur
pendant le décollage (a une alti-
tude sire, sauf si effectué dans
un FFS et un FNPT II)

6.2 Coupure et redémarrage du
moteur (examen pratique du
ME uniquement)

6.3 Approche et remise des gaz en
vol asymétrique

6.4 Approche en vol asymétrique et
atterrissage avec arrét complet

6.5 Liaison ATC — conformité,
procédures de radiotéléphonie

C. Exigences particuliéres pour la catégorie des hélicoptéres

. Dans le cas d’un examen pratique ou d’un contrdle de compétences pour des
qualifications de type et I’ATPL, le candidat devra étre recu aux sections 1 a
4 et 6 (selon le cas) de I’examen pratique ou du contrdle de compétences.
L’échec a plus de 5 rubriques impliquera que le candidat doive présenter a
nouveau la totalité de I’examen pratique ou du controle de compétences. Un
candidat qui échoue a 5 rubriques, voire moins, ne devra représenter que les
rubriques en question. L’échec a I’'une des rubriques lorsque 1’examen ou le
controle est présenté a nouveau, impliquera que le candidat doive présenter a
nouveau la totalit¢ de I’examen ou du controle. Toutes les sections de
I’examen pratique ou du contréle de compétences seront présentées dans
un délai de 6 mois.

. Dans le cas d’un contréle de compétences pour une IR, le candidat devra étre
recu a la section 5 du contrdle de compétences. L’échec a plus de 3 rubriques
impliquera que le candidat doive présenter a nouveau la totalité de la section
5. Un candidat qui échoue a 3 rubriques, voire moins, ne devra représenter
que les rubriques en question. L’échec a 1'une des rubriques lors de la
seconde tentative ou a toute rubrique de la section 5 réussie lors d’une
tentative précédente, impliquera que le candidat devra présenter a nouveau
la totalité¢ du controle.

TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

. Le candidat devra démontrer son aptitude a:
a) exploiter I’hélicoptére dans ses limites d’utilisation;

b) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;
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c) faire preuve de discernement et d’un sens de 1’air;

d) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques;

e) garder la maitrise de I’hélicoptére a tout instant de maniére a ce que la
réussite d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit jamais remise en

question;

f) comprendre et observer les procédures relatives a la coordination et 1’in-

capacité de 1’équipage, si applicable et

g) communiquer efficacement avec les autres membres d’équipage, si appli-

cable.

4. Les limites suivantes seront applicables, corrigées pour tenir compte de
conditions turbulentes et des qualités de vol ainsi que des performances de

I’hélicoptere utilisé.

a) Limites du vol en IFR

Hauteur:

En général

Démarrer une remise
des gaz a la hauteur/
altitude de décision

Hauteur/altitude minimale de descente

Tenue d’axe

sur radioguidage

Approche de précision

Cap:

Opérations normales

Opérations inhabituelles/
d’urgence

Vitesse:

En général

Avec simulation de
panne moteur

b) Limites du vol en VFR

Hauteur:

En général

Cap:

Opérations normales

Opérations inhabituelles/
d’urgence

Vitesse:

En général

Avec simulation de
panne moteur

+ 100 pieds

+ 50 pieds/— 0 pied

+ 50 pieds/— 0 pied

+ 5°

déviation a moitié de
I’échelle, azimut et aligne-
ment de descente

+ 10°

H

10 nceuds

+

10 neeuds/— 5 neeuds

H

100 pieds

+ 10°

H

10 nceuds

+

10 neeuds/— 5 neeuds
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Dérive au sol:

Mise en vol stationnaire dans + 3 pieds
Ieffet de sol (IGE)

Atterrissage + 2 pieds (avec 0 pied vers
I’arriére ou en vol latéral)

CONTENU DE LA FORMATION/DE L’EXAMEN PRATIQUE/DU
CONTROLE DE COMPETENCES
GENERALITES

5. Les symboles suivants signifient:

P = formé en tant que PIC pour la délivrance d’une qualification de type
pour SPH ou formé en tant que PIC ou copilote et en tant que PF et
PNF pour la délivrance d’une qualification de type pour MPH.

6. La formation pratique sera effectuée au moins au niveau de 1’équipement
d’entrainement indiqué par (P), ou peut étre dispensée sur tout autre niveau
supérieur d’équipement représenté par la fleche (—>).

Les abréviations suivantes sont utilisées pour indiquer 1’équipement de
formation utilisé:

FFS = simulateur de vol;
FTD = systéme d’entrainement au vol;
H = hélicoptere.

7. Les éléments marqués d’un (*) devront étre pilotés en conditions IMC réelles
ou simulées, exclusivement par des candidats qui souhaitent renouveler ou
proroger une IR(H), voire étendre les priviléeges de ladite qualification a un
autre type.

8. Les procédures de vol aux instruments (section 5) seront accomplies exclu-
sivement par des candidats qui souhaitent renouveler ou proroger une IR(H),
voire étendre les priviléges de ladite qualification a un autre type. Un FFS ou
un FTD 2/3 peut étre utilisé a cet effet.

9. Lorsque la lettre «M» apparait dans la colonne d’examen pratique ou de
contréle de compétences, elle indique que 1’exercice est obligatoire.

10. Un FSTD sera utilisé pour la formation et I’examen pratiques si le FSTD fait
partie d’un cours de qualification de type. Les considérations suivantes seront
applicables au cours:

i) la qualification du FSTD, telle que définie dans les exigences applicables
de la partie ARA et de la partie ORA;

ii) les qualifications de I’instructeur et de 1’examinateur;

iii) le nombre d’heures de formation dispensées sur FSTD;

iv) les qualifications et I’expérience antérieure du pilote stagiaire sur des
types similaires; et

v) le nombre d’heures d’expérience de vol supervisé dont bénéficie le
candidat apres la délivrance de la nouvelle qualification de type.

HELICOPTERES MULTIPILOTES

11. Les candidats a I’examen pratique pour la délivrance d’une qualification de
type d’hélicoptére multipilote et d’'une ATPL(H) ne devront présenter que les
sections 1 a 4 et, si applicable, la section 6.
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12. Les candidats a un contréle de compétences pour la prorogation ou le renou-
vellement d’une qualification de type d’hélicoptére multipilote ne devront
présenter que les sections 1 a 4 et, le cas échéant, la section 6.

HELICOPTERES
MONO/MULTIPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE OU
CONTROLE DE
COMPETENCES

Manceuvres/Procédures

FTD

FFS

Initiales de
I’instructeur
a ’issue de
la formation

Controle sur

FFS

H

Initiales de

I’instructeur

a ’issue de
I’épreuve

SECTION 1 — Préparations et vérifications prévol

1.1

Inspection visuelle externe de
I’hélicoptere; emplacement de
chaque élément et but de
I’inspection

M (si
effectuées
dans un
hélicop-
tere).

1.2

Inspection du poste de pilotage

1.3

Procédures de démarrage, véri-
fication des équipements radio
et de navigation, sélection et
réglage des fréquences de
navigation et de communica-
tion

Roulage/circulation a basse
altitude conformément au
contrdle de la circulation
aérienne ou aux instructions de
I’instructeur

Procédures et vérifications
avant le décollage

SECTION 2 — Procédures et manceuvres en vol

2.1

Décollages (différents profils)

22

Décollages et atterrissages sur
terrains en dévers ou par vent
de travers

23

Décollage a la masse maxi-
male au décollage (masse au
décollage réelle ou simulée)

24

Décollage avec panne moteur
simulée juste avant d’atteindre
le TDP (Take-off Decision
Point) ou le point défini apres
le décollage (PDAD)

24.1

Décollage avec panne moteur
simulée juste aprés avoir
atteint le TDP ou le DPATO
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EXAMEN PRATIQUE OU

MOEE&;AC[%J"S?E_ESTES FORMATION PRATIQUE CONTROLE DE
COMPETENCES
Initiales de Contrdle sur Initiales de
Manceuvres/Procédures i,l 1{1’si;r51:]<;te(111er FFS g lﬁsi;;l:lccfeéler
FTD FFS H . . 2
la formation o I’épreuve
2.5 Virages en montée et en - -
descente sur des caps spécifiés o o M
2.5.1 Virages avec inclinaison de
30°, de 180° a 360° vers la
gauche et vers la droite par —> —> M
seule référence aux instru-
ments
2.6  Descente en autorotation > > M
2.6.1 Atterrissage en autorotation
(SEH uniquement) ou avec P —> M
remise des gaz
2.7 Atterrissages, différents profils P —> M
2.7.1 Remise des gaz ou atterrissage
a la suite d’une panne moteur
simulée avant le LDP ou le P - M
DPBL
2.7.2 Atterrissage a la suite d’une
panne moteur simulée apres P —> M
le LDP ou le DPBL
SECTION 3 — Exploitations normales et inhabituelles des systémes et procédures suivants
3 Exploitations normales et inha- Un
bituelles des systémes et minimum
procédures suivants: obligatoire
de 3
M élémenAts
devra étre
sélectionné
dans la
présente
section
3.1 Moteur S >
3.2 Systemes de conditionnement - -
d’air (chauffage, ventilation) T o
3.3 Systtme de sondes anémo-
i —> —>
barométriques
3.4  Circuit de carburant —> —>
3.5  Systeme électrique —> —>
3.6  Circuit hydraulique —> —>
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EXAMEN PRATIQUE OU

MOEE&;AC[%J"S?E_ESTES FORMATION PRATIQUE CONTROLE DE
COMPETENCES
Initiales de Controle sur Initiales de
Manceuvres/Procédures i,l 1{1’si;r51:]<;te(111er FFS g lﬁsitsgl:lcc}eéler
FTD FFS H . . 2
la formation o I’épreuve
3.7 Systeme de commande de vol - -
et de compensation T —
3.8 Systeme antigivrage et de - -
dégivrage o o
3.9 Pilote automatique/directeur de - -
vol o o
3.10 Dispositifs d’augmentation de - -
stabilité T o
3.11 Radar météo, radio altimétre,
—> —>
transpondeur
3.12 Systeme de navigation —> —>
3.13 Systéeme de train d’atterrissage — —>
3.14 Groupe de puissance auxiliaire —> —>
3.15 Radios, équipements de navi-
gation, instruments, systeéme —> —>
de gestion du vol
SECTION 4 — Procédures inhabituelles et d’urgence
4 Procédures inhabituelles et Un
d’urgence minimum
obligatoire
de 3
M elemenAts
devra étre
sélectionné
dans la
présente
section
4.1  Exercices incendie (y compris
. . : . —> —>
I’évacuation si applicable)
4.2 Controle et ¢évacuation des
: —> —>
fumées
4.3 Pannes du moteur, coupure et - -
redémarrage a hauteur sire T o
4.4  Largage de carburant (simulé) —> —>
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EXAMEN PRATIQUE OU

MOEE&&C[?E’;?E_ESTES FORMATION PRATIQUE CONTROLE DE
COMPETENCES
Initiales de Controle sur Initiales de
Manceuvres/Procédures i,l 1{1’si;r51:]<;te(111er FFS g lﬁsitsgl:lcc}eéler
FTD FFS H . . 2
la formation o I’épreuve
4.5 Panne du dispositif de
commande du rotor anticouple | P —> —>
(si applicable)
4.5.1 Perte du rotor anticouple (si Un héli-
applicable) coptére ne
P . peut pas
étre utilisé
pour cet
exercice
4.6  Incapacit¢ d’un membre de
I’équipage de conduite — P —> —>
MPH uniquement
4.7  Mauvais fonctionnement de la
o P —> —>
transmission
4.8  Autres procédures d’urgence,
telles que décrites dans le P —> —>
manuel de vol approprié
SECTION 5 — Procédures de vol aux instruments (a effectuer en IMC ou IMC simulé)
5.1 Décollage aux instruments: une
transition au vol aux instru-
ments est requise des que p* >k —>*
possible apres avoir quitté le
sol
5.1.1 Simulation de panne moteur
* %k S *
pendant le départ P = = M
5.2 R’esp_ec't des routes (_ie départ et p* o o M
d’arrivée et instructions ATC
5.3  Procédures d’attente p* % >
5.4  Approche ILS jusqu’a la p s s
hauteur de décision CAT 1
5.4.1 Manuellement, sans directeur p s o M*
de vol T T
5.4.2 Approche de précision
manuelle avec ou sans direc- p* >k > M

teur de vol
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HELICOPTERES
MONO/MULTIPILOTES

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE OU
CONTROLE DE
COMPETENCES

Manceuvres/Procédures

FTD

FFS H

Initiales de
I’instructeur
a I’issue de
la formation

Controle sur

FFS

H

Initiales de

I’instructeur

a Dissue de
I’épreuve

543

Avec  pilote  automatique
couplé

P*

5.4.4

Manuellement, avec simulation
d’un moteur a I’arrét. (la panne
du moteur doit étre simulée
pendant 1’approche finale avant
de dépasser la radioborne
extérieure (OM) jusqu’au point
du toucher des roues ou
jusqu’a la fin de la procédure
d’approche interrompue)

P*

M*

5.5

Approche non précise jusqu’a
I’altitude de descente mini-
male MDA/H

P*

M*

5.6

Remise des gaz avec tous les
moteurs en fonctionnement
lorsque la DA/DH ou la MDA/
MDH est atteinte

P*

5.6.1

Autres procédures d’approche
interrompue

p*

5.6.2

Remise des gaz avec arrét
simulé d’un moteur lorsque la
DA/DH ou la MDA/MDH est
atteinte

p*

M*

5.7

Autorotation en IMC avec
remise des gaz

p*

M*

5.8

Récupération d’assiettes inha-
bituelles

p*

M*

SECTION 6 — Utilisation d’équipements en option

6

Utilisation d’équipements en
option
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D. Exigences particuliéres pour la catégorie des aéronefs a sustentation
motorisée

Dans le cas d’examens pratiques ou de contrles de compétences pour des
qualifications de type d’aéronef a sustentation motorisée, le candidat devra
étre recu aux sections 1 a 5 et a la section 6 (si applicable) de I’examen
pratique ou du contrdle de compétences. L’échec a plus de 5 rubriques
impliquera que le candidat doive présenter a nouveau la totalité de I’examen
pratique ou du contréle de compétences. Un candidat qui échoue a 5
rubriques, voire moins, ne devra représenter que les rubriques en question.
L’échec a I’une des rubriques lorsque I’examen ou le contrdle est présenté a
nouveau, impliquera que le candidat doive présenter a nouveau la totalité de
I’examen ou du contrdle. Toutes les sections de 1’examen pratique ou du
contrdle de compétences seront présentées dans un délai de 6 mois.

TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL

Le candidat devra démontrer son aptitude a:

a) exploiter I’aéronef a sustentation motorisée dans ses limites d’utilisation;

b) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;

c) faire preuve de discernement et d’un sens de I’air;

d) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques;

e) garder la maitrise de 1’aéronef a sustentation motorisée a tout instant de
maniére a ce que la réussite d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit

jamais remise en question;

f) comprendre et observer les procédures relatives a la coordination et 1’in-
capacité de I’équipage; et

g) communiquer efficacement avec les autres membres d’équipage.
Les limites suivantes seront applicables, et corrigées pour tenir compte de
conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des performances de

I’aéronef a sustentation motorisée utilisé.

a) Limites du vol en IFR:

Hauteur:
En général + 100 pieds
Démarrer une remise des gaz + 50 pieds/— 0 pied

a la hauteur/altitude de décision

Hauteur/altitude minimale + 50 pieds/— 0 pied
de descente

Tenue d’axe
Sur radioguidage + 5°
Approche de précision déviation a moiti¢ de I’échelle,
azimut et alignement de
descente
Cap:
Opérations normales + 5°
Opérations inhabituelles + 10°
/d’urgence
Vitesse:
En général + 10 nceuds
Avec simulation de panne + 10 nceuds/— 5 nceuds

moteur
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b) Limites du vol en VFR:

Hauteur:
En général + 100 pieds
Cap:
Opérations normales + 5°
Opérations inhabituelles/ + 10°
d’urgence
Vitesse:
En général + 10 nceuds
Avec simulation de panne + 10 nceuds/— 5 nceuds
moteur

Dérive au sol:

Mise en vol stationnaire dans + 3 pieds
I’effet de sol (IGE)

Atterrissage + 2 pieds (avec 0 pied vers
I’arriére ou en vol latéral).

CONTENU DE LA FORMATION/DE L’EXAMEN PRATIQUE/DU
CONTROLE DE COMPETENCES

Les symboles suivants signifient:

P = formé en tant que PIC ou copilote et en tant que PF et PNF pour la
délivrance d’une qualification de type, selon le cas.

La formation pratique sera effectuée au moins au niveau de I’équipement
d’entrainement indiqué par (P), ou peut étre dispensée sur tout autre niveau
supérieur d’équipement représenté par la fleche (—>).

Les abréviations suivantes sont utilisées pour indiquer 1’équipement de
formation utilisé:

FFS = simulateur de vol;

FTD = systéme d’entrainement au vol;
OTD = autres dispositifs d’entrainement;
PL = aéronefs a sustentation motorisée.

a) Les candidats a ’examen pratique pour la délivrance d’une qualification
de type d’aéronef a sustentation motorisée devront présenter les sections 1
a 5 et, le cas échéant, la section 6.

b) Les candidats a la prorogation ou au renouvellement du contrdle de
compétences d’une qualification de type d’aéronef a sustentation moto-
risée devront présenter les sections 1 a 5 et, le cas échéant, la section 6
et/ou la section 7.

¢) Les rubriques marquées d’un (¥) devront étre accomplies par seule réfé-
rence aux instruments. Si cette condition n’est pas remplie au cours de
I’examen pratique ou du contrdle de compétences, la qualification de type
sera restreinte au VFR uniquement.

Lorsque la lettre «M» apparait dans la colonne d’examen pratique ou de
contrdle de compétences, elle indique que 1’exercice est obligatoire.
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8. Des entraineurs synthétiques de vol (FSTD) seront utilisés pour la formation
et I’examen pratiques s’ils font partie d’un cours de qualification de type
agréé. Les considérations suivantes seront applicables pour 1’agrément du
cours:

a) la qualification des simulateurs d'entrainement au vol (FSTD) telle que
définie dans les exigences applicables de la partie ARA et de la partie
ORA;

b) les qualifications de I’instructeur.

EXAMEN PRATIQUE
CATEGORIE DES AERONEFS A OU CONTROLE DE
SUSTENTATION MOTORISEE FORMATION PRATIQUE COMPETENCES

Controle
Initiales de sur Initiales de
Pinstructeur a I’instructeur
I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL

Manceuvres/Procédures

SECTION 1 — Préparations et vérifications de prévol

1.1  Inspection visuelle extérieure
de I’aéronef a sustentation
motorisée P
Emplacement de  chaque
¢élément et but de I’inspection

1.2 Inspection du poste de pilo-
tage

1.3 Procédures de démarrage,
vérification des équipements
radio et de navigation, sélec-
tion et réglage des fréquences
de navigation et de communi-
cation

1.4 Roulage conformément aux
instructions du contrdle de la
circulation aérienne ou aux
consignes d’un instructeur

1.5  Procédures et vérifications
avant le décollage, y compris | P > > > M
le point fixe

SECTION 2 — Procédures et manceuvres en vol

2.1  Profils de décollage normaux

en VFR

Opérations sur piste (STOL et

VTOL), y compris vent de P —> —> M
travers

Héliports surélevés
Héliports au niveau du sol

2.2 Décollage a la masse maxi-
male au décollage (masse au P —>
décollage réelle ou simulée)

2.3.1 Décollage interrompu:
pendant les opérations sur
piste;
pendant les opérations sur P —> M
héliports surélevés;
pendant les opérations sur
héliports au niveau du sol
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EXAMEN PRATIQUE
CATEGORIE DES AERONEFS A OU CONTROLE DE
SUSTENTATION MOTORISEE FORMATION PRATIQUE COMPETENCES

Controle
Initiales de sur Initiales de
Pinstructeur a I’instructeur
I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL

Manceuvres/Procédures

2.3.2 Décollages avec panne moteur
simulée apres avoir dépassé le
point de décision:
pendant les opérations sur
piste; P —> M
pendant les opérations sur
héliports surélevées;
pendant les opérations sur
héliports au niveau du sol

24  Descente en autorotation en
mode hélicoptére jusqu’au sol
(ne pas utiliser d’aéronef pour
cet exercice)

M FFS
P —> —> Uniqu-
ement

2.4.1 Descente en moulinet en mode M FFS
avion (ne pas utiliser d’aé- P —> Uniqu-
ronef pour cet exercice) ement

2.5  Profils normaux d’atterrissage
en VFR
Opérations sur piste (STOL et
VTOL) P —> —> M
Héliports surélevés
Héliports au niveau du sol

2.5.1 Atterrissage avec panne
moteur simulée aprés avoir
atteint le point de décision:
pendant les opérations sur
piste;
pendant les opérations sur
héliports surélevées;
pendant les opérations sur
héliports au niveau du sol

2.6 Remise des gaz ou atterrissage
a la suite d’une panne moteur
simulée avant le point de déci-
sion

SECTION 3 — Exploitations normales et inhabituelles des systémes et procédures suivants

3 Exploitations  normales et Un
inhabituelles des systémes et minimum
procédures suivants (peuvent obligatoire
étre effectués dans un FSTD de 3
s’il est agréé pour ’exercice) ¢éléments

devra étre

sélectionné
dans la
présente
section.

3.1 Moteur P > —>
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EXAMEN PRATIQUE
CATEGORIE DES AERONEFS A OU CONTROLE DE
SUSTENTATION MOTORISEE FORMATION PRATIQUE COMPETENCES
Controle
Initiales de sur Initiales de
Mancuvres/Procédures I’instructeur a I’instructeur
uv B ur I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL
32  Systémes de pressurisation et
de  conditionnement  d’air | P > >
(chauffage, ventilation)
3.3  Systtme de sondes anémo-
i P —> —>
barométriques
34  Circuit de carburant P —> —>
3.5  Systéme électrique P —> —>
3.6  Circuit hydraulique P —> —>
3.7  Systeme de commande de vol
. P —> —>
et de compensation
3.8 Systtme d’antigivrage/dégi-
vrage, chauffage du pare- | P —> —>
soleil (si install¢)
3.9 Pilote automatique/directeur
P > >
de vol
3.10 Avertisseurs de décrochage ou
dispositifs ~ d’évitement  de P - -
décrochage et  dispositifs T o
d’augmentation de stabilité
3.11 Radar météo, radio altimétre,
transpondeur, dispositif aver- p - -
tisseur de proximité du sol T o
(si installé)
3.12 Systéme de train d’atterrissage | P — —>
3.13  Groupe de puissance auxiliaire | p > —>
3.14 Radios, équipements de navi-
gation, instruments, systeme | P —> —>
de gestion du vol
3.15 Systéeme de volets P —> —>
SECTION 4 — Procédures inhabituelles et d’urgence
4 Procédures inhabituelles et Un
d’urgence minimum
(peut étre effectué dans un obligatoire
FSTD s’il est agréé pour cet de 3
exercice) éléments
M N
devra étre
sélectionné
dans la
présente
section
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CATEGORIE DES AERONEFS A

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE
OU CONTROLE DE

SUSTENTATION MOTORISEE COMPETENCES
Controle
Initiales de sur Initiales de
Manceuvres/Procédures l’ipstmcteur a {’in;tructeur
I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL
4.1 Exercices incendie, moteur,
APU, soute, poste de pilotage,
et incendie électrique, y | P —> —>
compris ’évacuation, si appli-
cable
4.2 Controle et évacuation des
. P —> —>
fumées

4.3 Pannes, coupure et redémar-
rage du moteur
(ne pas utiliser d’aéronef pour FFS
cet exercice), y compris le | P —> —> unique-
basculement OEI du mode ment
hélicoptére au mode avion et
vice versa

4.4  Largage de carburant (simulé,

.. . P —> —>
si installé)

4.5  Cisaillement de vent au décol-
lage et a I’atterrissage (ne pas FFAS
utiliser d’aéronef pour cet P unique-

. ment
exercice)

4.6  Simulation d’une panne de
pressurisation dans la cabine/ FFS
descente d’urgence (ne pas | P —> —> unique-
utiliser d’aéronef pour cet ment
exercice)

47  Evénement ACAS FFS
(ne pas utiliser d’aéronef pour | p —> —> unique-
cet exercice) ment

4.8  Incapacitt ~ d’'un  membre

s . P —> —>
d’équipage

4.9  Mauvais fonctionnement de la FFS
transmission P —> —> unique-

ment

4.10 Récupération d’un décrochage
complet (marche/arrét) ou
aprés activation de I’avertis-
seur de décrochage en confi- FFAS
gurations de montée, de croi- P - - unique-
siecre et d’approche (ne pas ment
utiliser d’aéronef pour cet
exercice)

4.11 Autres procédures d’urgence,
telles que détaillées dans le | P —> —>
manuel de vol approprié
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EXAMEN PRATIQUE

CATEGORIE DES AERONEFS A FORMATION PRATIQUE OU CONTROLE DE

SUSTENTATION MOTORISEE COMPETENCES
Controle
Initiales de sur Initiales de
Manceuvres/Procédures l’ipstmcteur a l’ingtructeur
I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL

SECTION 5 — Procédures de vol aux instruments (a effectuer en IMC ou IMC simulé)

5.1  Décollage aux instruments: une
transition au vol aux instru-

ments est requise deés que | pP* >k >
possible aprés avoir quitté¢ le
sol

5.1.1 Simulation de panne moteur
pendant le départ aprés le | p* —>* —>* M*
point de décision

5.2 Respect des routes de départ et

., . . £ %k IS *
d’arrivée et instructions ATC P > > M

5.3 Procédures d’attente p* >k >

5.4 Approche de précision jusqu’a
une hauteur de décision (DH) | p* —>* —>*
d’au moins 60 m (200 pieds)

5.4.1 Manuellement, sans directeur M*

de vol (exam_
en
p* >k > pratiqu-
e
unique-
ment)

5.4.2 Manuellement, avec directeur

de vol p* —* —*

5.4.3 En utilisant le pilote automa-

. * % )
tique P = =

5.4.4 Manuellement, avec simulation
d’un moteur a I’arrét. La panne
du moteur doit étre simulée
pendant  I’approche  finale
avant de dépasser la radioborne
extérieure (OM) et poursuivie
jusqu’au point du toucher des
roues ou jusqu’au terme de
toute la procédure d’approche
interrompue

P* % sk M#*

5.5 Approche non précise jusqu’a
I’altitude de descente minimale | p* % _>% M*
MDA/H

5.6 Remise des gaz avec tous les
moteurs en fonctionnement
lorsque la DA/DH ou la
MDA/MDH est atteinte

P* Y sk
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EXAMEN PRATIQUE
CATEGORIE DES AERONEFS A OU CONTROLE DE
SUSTENTATION MOTORISEE FORMATION PRATIQUE COMPETENCES
Controle
Initiales de sur Initiales de
Mancuvres/Procédures I’instructeur a I’instructeur
uv ur I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL
5.6.1 Autres procédures d’approche p* s s
interrompue
5.6.2 Remise des gaz avec arrét
simulé d’un moteur lorsque la p M*
DA/DH ou la MDA/MDH est
atteinte
5.7 Descente en autorotation en
IMC, avec remise des gaz M*
pour att:cr.rlr sur la piste en p _ o o FFS
mode hélicoptére uniquement exclusi-
(ne pas utiliser d’aéronef pour vement.
cet exercice)
5.8 Récupération d’assiettes inha-
bituelles (cette rubrique | p* >k > M*
dépend de la qualit¢é du FFS)

SECTION 6 — Agrément additionnel sur une qualification de type pour les approches aux instruments jusqu’a
une hauteur de décision inférieure a 60 m (200 pieds), (Cat II/III)

6 Agrément additionnel sur une
qualification de type pour 1’ap-
proche aux instruments jusqu’a
une hauteur de décision infé-
rieure a 60 m (200 pieds),
(Cat II/III)

Les manceuvres et les procé-
dures suivantes constituent les
exigences  minimales  pour
permettre des approches aux
instruments jusqu’a une DH
inférieure a 60 m (200 pieds).
Au cours des approches aux
instruments et des procédures
d’approche interrompue
suivantes, tous les équipements
de [D’aéronef a sustentation
motorisée  nécessaires  pour
une certification de type d’ap-
proches aux instruments
jusqu’a une DH inférieure a
60 m (200 pieds) seront utilisés

6.1 Décollage interrompu a une
portée visuelle de piste (RVR) P —> M*
minimale autorisée
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EXAMEN PRATIQUE

CATEGORIE DES AERONEFS A FORMATION PRATIQUE OU CONTROLE DE

SUSTENTATION MOTORISEE COMPETENCES
Controle
Initiales de sur Initiales de
Manceuvres/Procédures Pinstructeur a I’instructeur
uv ur I’issue de la FFS a I’issue de
OTD FTD FFS PL formation I’épreuve
PL
6.2  Approches ILS
En conditions simulées de vol
aux instruments jusqu’a la DH
applicable, a [I’aide d’un
pp s P . s M

systtme de guidage du vol.
Les procédures standard de
travail en équipage (SOP)
seront respectées

6.3 Remise des gaz
Apres des approches, comme
indiqué au 6.2 lorsque la DH
est atteinte. La formation
inclura également une remise
des gaz a la suite d’'une RVR
insuffisante ~ (simulée), un
cisaillement de vent, une
dérive excessive de 1’aéronef P > > M*
par rapport aux limites d’ap-
proche pour que 1’approche
réussisse, et une panne de
I’équipement au sol/embarqué
avant d’atteindre la DH, et
une remise des gaz avec simu-
lation d’une panne des équipe-
ments embarqués

6.4 Atterrissage(s) avec référence
visuelle établie a la DH a la
suite d’une approche aux
instruments. En fonction du P > M*
systtme de guidage de vol, 1
atterrissage automatique sera
effectué

SECTION 7 — Equipements en option

7 Utilisation d’équipement en
option

E. Exigences particuliéres pour la catégorie des dirigeables.

Dans le cas d’examens pratiques ou de contrdles de compétences pour des
qualifications de type de dirigeables, le candidat devra étre regu aux sections
1 a5 etalasection 6 (si applicable) de I’examen pratique ou du contréle de
compétences. L’échec a plus de 5 rubriques impliquera que le candidat doive
présenter a nouveau la totalit¢ de I’examen pratique ou du contrdle de
compétences. Un candidat qui échoue a 5 rubriques, voire moins, ne devra
représenter que les rubriques en question. L’échec a I'une des rubriques
lorsque I’examen ou le controle est présenté a nouveau, impliquera que le
candidat doive présenter a nouveau la totalit¢ de I’examen ou du controle.
Toutes les sections de 1’examen pratique ou du contrdle de compétences
seront présentées dans un délai de 6 mois.
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TOLERANCES DE L’EXAMEN PRATIQUE EN VOL
2. Le candidat devra démontrer son aptitude a:
i) exploiter le dirigeable dans ses limites d’utilisation;
ii) effectuer toutes les manceuvres avec souplesse et précision;
iii) faire preuve de discernement et d’un sens de 1’air;
iv) mettre en pratique ses connaissances aéronautiques;
v) garder la maitrise du dirigeable a tout instant de maniére a ce que la
réussite d’une procédure ou d’une manceuvre ne soit jamais remise en

question;

vi) comprendre et observer les procédures relatives a la coordination et
I’incapacité de 1’équipage; et

vii) communiquer efficacement avec les autres membres d’équipage.

3. Les limites suivantes seront applicables, éventuellement corrigées pour tenir
compte de conditions turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des perfor-
mances du dirigeable utilisé.

a) Limites du vol en IFR:

Hauteur:

En général + 100 pieds

Démarrer une remise des gaz a la  + 50 pieds/— 0 pied
hauteur/altitude de décision

Hauteur/altitude minimale de + 50 pieds/— 0 pied
descente
Tenue d’axe
Sur radioguidage + 5°
Approche de précision déviation a moitié de

I’échelle, azimut et aligne-
ment de descente

Cap:
Opérations normales + 5°
Opérations inhabituelles/ + 10°
d’urgence

b) Limites du vol en VFR:

Hauteur:
En général + 100 pieds
Cap:
Opérations normales + 5°
Opérations inhabituelles/ + 10°
d’urgence

CONTENU DE LA FORMATION/DE L’EXAMEN PRATIQUE/DU
CONTROLE DE COMPETENCES

4. Les symboles suivants signifient:

P = formé en tant que PIC ou copilote et en tant que PF et PNF pour la
délivrance d’une qualification de type, selon le cas.
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5.

La formation pratique sera effectuée au moins au niveau de I’équipement
d’entrainement indiqué par (P), ou peut étre dispensée sur tout autre niveau
supérieur d’équipement représenté par la fleche (—>).

Les abréviations suivantes sont utilisées pour indiquer 1’équipement de
formation utilisé:

FFS = simulateur de vol;

FTD = systéme d’entrainement au vol,
OTD = autres dispositifs d’entrainement;
As = dirigeable.

a) Les candidats a ’examen pratique pour la délivrance d’une qualification
de type de dirigeable devront présenter les sections 1 a 5 et, si applicable,
la section 6.

b) Les candidats a un contrdle de compétences aux fins de la prorogation ou
du renouvellement d’une qualification de type de dirigeable ne devront
présenter que les sections 1 a 5 et, si applicable, la section 6.

¢) Les rubriques marquées d’un (*) devront étre accomplies par seule réfé-
rence aux instruments. Si cette condition n’est pas remplie au cours de
I’examen pratique ou du contrdle de compétences, la qualification de type
sera restreinte au VFR uniquement.

Lorsque la lettre «M» apparait dans la colonne d’examen pratique ou de
controle de compétences, elle indique que 1’exercice est obligatoire.

Des simulateurs d'entrainement au vol seront utilisés pour la formation et
I’examen pratiques s’ils font partie d’un cours de qualification de type. Les
considérations suivantes seront applicables au cours:

a) la qualification des simulateurs d'entrainement au vol telle que définie
dans les exigences applicables de la partie ARA et de la partie ORA;

b) les qualifications de I’instructeur.

CATEGORIE DE

DIRIGEABLE FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE
OU CONTROLE DE
COMPETENCES

Manceuvres/Procédures

OTD FTD FFS As

Initiales de
I’instructeur
a I’issue de
la formation

Controle sur| Initiales de

I’instructeur
FFS a Dissue de
As I’épreuve

SECTION 1 — Préparations et vérifications prévol

1.1 Visite prévol P

Inspection du poste de | P
pilotage

Procédures de démar-
rage, vérification des
équipements radio et
de navigation, sélec-
tion et réglage des
fréquences de naviga-
tion et de communi-
cation

1.4 Procédure de sépara-
tion du mat et P

manceuvres au sol
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CATEGORIE DE

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE
OU CONTROLE DE

DIRIGEABLE COMPETENCES
Initiales de | Contrdle sur| Initiales de
i I’instructeur I’instructeur
Manceuvres/Procédures a I’issue de FES a l’issue de
OTD FTD FFS As . 52
la formation As I’épreuve
1.5 Procédures et vérifica-
tions avant le décol- > > —> M
lage
SECTION 2 — Procédures et manceuvres en vol
2.1 Profil de décollage
normal en VFR P - M
2.2 Décollage avec panne P - M
moteur simulée o
2.3 Décollage avec masse
apparente > 0 (décol- P —>
lage lourd)
2.4 Atterrissage avec
masse apparente < 0 P —>
(décollage léger)
2.5 Procédure normale de
. P —>
montee
2.6 Montée a [Ialtitude P -
pression o
2.7 Reconnaissance de P -
I’altitude pression o
2.8 Vol proche de ou a P - M
I’altitude pression o
2.9 Descente et approche
P >
normales.
2.10 Profil normal d’atter- P - M
rissage en VFR o
2.11 Atterrissage avec
masse apparente > 0 P —> M
(atterrissage lourd)
2.12 Atterrissage avec
masse apparente < 0 P —> M
(atterrissage léger)
Laissé intentionnellement
vide
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CATEGORIE DE
DIRIGEABLE

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE
OU CONTROLE DE
COMPETENCES

Manceuvres/Procédures

Initiales de
I’instructeur

OTD

FTD FFS As

a I’issue de
la formation

Controle sur | Initiales de
I’instructeur

FFS a ’issue de
As I’épreuve

SECTION 3 — Exploitations normales et inhabituelles des systémes et procé

dures suivants

Exploitations normales
et inhabituelles des
systémes et procédures
suivants (peuvent étre
effectués dans un
FSTD s’il est agréé
pour I’exercice)

Un
minimum
obligatoire
de 3
éléments
devra étre
sélectionné
dans la
présente
section

3.1

Moteur

32

Pressurisation de 1’en-
veloppe

33

Systéme de sondes
anémo-barométriques

3.4

Circuit de carburant

3.5

Systéme électrique

3.6

Circuit hydraulique

3.7

Systéme de commande
de vol et de compen-
sation

3.8

Systéme de ballonnets

39

Pilote automatique/
directeur de vol

3.10

Dispositifs d’augmen-
tation de stabilité

Radar météo, radio
altimétre, transpon-
deur, dispositif aver-
tisseur de proximité du
sol (si installé)

Systéme de train d’at-
terrissage

Groupe de puissance
auxiliaire
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CATEGORIE DE
DIRIGEABLE

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE
OU CONTROLE DE
COMPETENCES

Manceuvres/Procédures

OTD

FTD FFS As

Initiales de
I’instructeur
a I’issue de
la formation

Controle sur | Initiales de
I’instructeur

FFS a ’issue de
As I’épreuve

3.14 Radios, équipements
de navigation, instru-
ments, systéme de
gestion du vol

Laissé intentionnellement
vide

SECTION 4 — Procédures inhabituelles et d’urgence

4 Procédures inhabi-
tuelles et d’urgence
(peut étre effectué
dans un FSTD s’il est
agréé pour cet exer-
cice)

Un
minimum
obligatoire
de 3
¢léments
devra étre
sélectionné
dans la
présente
section

4.1 Exercices incendie,
moteur, APU, soute,
poste de pilotage, et
incendie électrique, y
compris 1’évacuation
si applicable

4.2 Controle et évacuation
des fumées

4.3 Pannes, coupure et
redémarrage du
moteur,
dans les phases parti-
culiéres du vol, y
compris panne moteur
multiple

4.4 Incapacité d’un
membre d’équipage

4.5 Mauvais fonctionne-
ment de la transmis-
sion/du réducteur

FFS
exclusi-
vement.

4.6 Autres procédures
d’urgence, telles que
décrites dans le
manuel de vol appro-
prié
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EXAMEN PRATIQUE

CATEGORIE DE FORMATION PRATIQUE OU CONTROLE DE

DIRIGEABLE COMPETENCES
Initiales de | Contrdle sur| Initiales de
X I’instructeur I’instructeur
Manceuvres/Procédures a I’issue de FFS a l’issue de
OTD FTD FFS As . ss
la formation As I’épreuve

SECTION 5 — Procédures de vol aux instruments (a effectuer en IMC ou IMC simulé)

5.1 Décollage aux instru- | P*
ments: une transition
au vol aux instru-

. \ —>* —>* —>*
ments est requise des
que possible apres
avoir quitté le sol
5.1.1 Simulation de panne | P*
moteur pendant le % % s M*

départ

5.2 Respect des routes de | P*
départ et d’arrivée et > >k >k M*
instructions ATC

5.3  Procédures d’attente p* _>* % >

5.4  Approche de précision | P*
jusqu’a une hauteur

de décision d’au >k >k —>*

moins 60 m (200

pieds)

5.4.1 Manuellement, sans | P* M*
directeur de vol (Examen
> —>* —>* pratique

unique-
ment)

5.4.2 Manuellement, avec | P*
directeur de vol

5.4.3 En utilisant le pilote | P*
automatique

5.4.4 Manuellement, avec | P*
simulation d’un
moteur a l’arrét; la
panne du moteur doit
étre simulée pendant
I’approche finale
avant de dépasser la
radioborne extérieure % % sk M
(OM) et poursuivie
jusqu’au point du
toucher des roues ou
jusqu’au terme de
toute la procédure
d’approche inter-
rompue

5.5 Approche non précise | P*
jusqu’a laltitude de
descente minimale
MDA/H

_>% >k S *
> > > M
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EXAMEN PRATIQUE
CATEGORIE DE OU CONTROLE DE
DIRIGEABLE FORMATION PRATIQUE COMPETENCES

Initiales de | Contrdle sur| Initiales de
I’instructeur I’instructeur
a I’issue de FFS a ’issue de
la formation As I’épreuve

Manceuvres/Procédures
OTD FTD FFS As

5.6 Remise des gaz avec| P*
tous les moteurs en
fonctionnement lorsque
la DA/DH ou la MDA/
MDH est atteinte

5.6.1 Autres procédures d’ap-| P*
proche interrompue

5.6.2 Remise des gaz avec| P*
arrét simulé d’un
moteur lorsque la DA/
DH ou la MDA/MDH
est atteinte

M*

5.7  Récupération d’as-| P*
siettes inhabituelles
(cet ¢lément dépend de
la qualité¢ du FFS)

SECTION 6 — Agrément additionnel sur une qualification de type pour les approches aux instruments jusqu’a une
hauteur de décision inférieure a 60 m (200 pieds), (Cat. II/III)

6 Agrément additionnel
sur une qualification
de type pour I’ap-
proche aux instruments
jusqu’a une hauteur de
décision inférieure a 60
m (200 pieds), (Cat 11/
11I)

Les manceuvres et les
procédures suivantes
constituent les
exigences minimales
pour permettre des
approches aux instru-
ments jusqu’a une DH
inférieure a 60 m (200
pieds). Au cours des
approches aux instru-
ments et procédures
d’approche inter-
rompue suivantes, tous
les équipements du
dirigeable nécessaires
pour une certification
de type d’approches
aux instruments
jusqu’a une DH infé-
rieure a 60 m (200
pieds) seront utilisés
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CATEGORIE DE
DIRIGEABLE

FORMATION PRATIQUE

EXAMEN PRATIQUE
OU CONTROLE DE
COMPETENCES

Manceuvres/Procédures

OTD

FTD FFS As

Initiales de
I’instructeur
a I’issue de
la formation

Controle sur | Initiales de
I’instructeur

FFS a ’issue de
As I’épreuve

6.1

Décollage interrompu
a une portée visuelle

de piste (RVR) mini-
male autorisée

M*

6.2

Approches ILS

En conditions simu-
Iées de vol aux
instruments jusqu’a la
DH applicable, a
I’aide d’un systéme de
guidage du vol. Les
procédures standard
de travail en équipage
(SOP) seront respec-
tées

M*

6.3

Remise des gaz,
apres des approches,
comme indiqué au 6.2
lorsque la DH est
atteinte

La formation inclura
¢galement une remise
des gaz a la suite
d’une RVR insuffi-
sante (simulée), un
cisaillement de vent,
une dérive excessive
de I’aéronef par
rapport aux limites
d’approche pour que
I’approche réussisse,
et une panne de
I’équipement au sol/
embarqué avant d’at-
teindre la DH et une
remise des gaz avec
simulation d’une
panne des équipe-
ments embarqués

M*

6.4

Atterrissage(s)

avec référence
visuelle établie a la
DH a la suite d’une
approche aux instru-
ments. En fonction du
systeme de guidage de

M*
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EXAMEN PRATIQUE

CATEGORIE DE FORMATION PRATIQUE OU CONTROLE DE

DIRIGEABLE COMPETENCES
Initiales de | Contrdle sur| Initiales de
X I’instructeur I’instructeur
Manceuvres/Procédures a I’issue de FES a l’issue de
OTD FTD FFS As . ss
la formation As I’épreuve

vol, 1 atterrissage
automatique sera
effectué

SECTION 7 — Equipements en option

7 Utilisation ~ d’équipe-
ments en option




